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1. INTRODUCERE

Un plan de mobilitate urbana durabila este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia
de mobilitate a oamenilor si companiilor in orase si In imprejurimile acestora, pentru a avea o mai
buna calitate a vietii. Acesta se bazeaza pe practicile existente de planificare si ia in considerare

principiile de integrare, participare si evaluare.

Cresterea populatiei urbane din ultimele doua secole, determinata de revolutia industriala si
stimulatd de dinamica accentuata a asimildrii cuceririlor stiintifice in progrese tehnologice, a
modificat deopotriva nevoile de mobilitate pentru bunuri si persoane si solutiile alternative de
satisfacere a acestora. In prezent, sub aspectul mobilititii aglomeratiilor urbane prezinti aceleasi

tendinte:

- dilatarea oraselor, cu periferii cu densitate mica a populatiei si cu consecinte In consumuri
mai mari de energie pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate;

- cresterea indicelui de motorizare al familiilor (in special, in tarile cu dinamica economica
accentuata);

- congestia traficului, ca o consecinta directd a cresterii motorizarii si a lungimii
deplasarilor;

- evolutia si diversificarea stilului de viata prin adaugarea la deplasarile alternante zilnice
(resedinta - loc de interes), a deplasarilor de la sfarsitul saptamanii sau din timpul noptii

care pot cauza congestii ale traficului si In afara orelor de varf traditionale.

Conform comunicarii Comisiei Europene (COM(2013) 913) un plan de mobilitate urbani
durabila are ca tinta principala imbunatatirea accesibilitatii zonelor urbane si furnizarea de servicii
de mobilitate si transport durabile catre, prin si in zona urbana respectiva. Acest plan vizeaza
necesitatile ,orasului functional” si ale zonelor adiacente, mai degraba decat cele ale urbei
administrative si, prin urmare, cauta sa contribuie la dezvoltarea unui sistem de transport urban

care:

- Este accesibil si raspunde nevoilor de baza ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste
mobilitatea;

- Echilibreaza si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport provenite
de la cetateni, intreprinderi si industrie;

- Traseaza o dezvoltare echilibrata si o mai buna integrare a diferitelor moduri de transport;

- Intruneste cerintele de durabilitate, punand in balantd nevoia de viabilitate economic,

echitate social3, sanatate si calitate a mediului;
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- Optimizeaza eficienta si eficacitatea costurilor;
- Utilizeaza mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport
existente;
- Imbunaititeste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sanitatea publici;
- Imbunititeste siguranta si securitatea traficului;
- Reduce poluarea aerului si poluarea fonica, emisiile de gaze cu efect de sera si consumul
de energie; si
- Contribuie la o performantad generala mai buna a retelei transeuropene de transport si a
sistemului european de transport ca intreg.
In vederea finantarii proiectelor de transport urban, in cadrul Programului Operational pentru
Dezvoltare Regionala 2014 - 2020, prin FEDR (Fondul European pentru Dezvoltare Regionald), este
necesara elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), urmare a abordarii integrate,

sustinutd de catre Comisia Europeana.

Conform legislatiei nationale (Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul,
republicata cu completarile si modificarile ulterioare in martie 2016), Planul de Mobilitate Urbana
reprezinta o documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriald urbana si a planului
urbanistic general (P.U.G.), dar si instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este
corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si

marfurilor.
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1.1. Scopul si rolul documentatiei

In luna iulie 2016, UAT Cristuru Secuiesc a contractat cu societatea Develo Group Consulting SRL
serviciile in vederea realizarii unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului, care sa identifice
masuri de Imbunatatire a desfasurarii circulatiei de vehicule si pietoni pe reteaua stradald urbang, in
concordanta cu obiectivele Programului Operational Regional 2014-2020, ale POIM 2014-2020 dar
si In conformitate cu obiectivele strategice la nivel european cu privire la mobilitatea urbana a

pasagerilor si marfurilor.

Prezentul plan de mobilitate urbana durabila acopera zona urbana formata din orasul Cristuru
Secuiesc si se refera la perioada 2016-2026. Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document
strategic, nivelul de detaliere a propunerilor (masuri si proiecte) fiind adaptat in consecinta. Astfel,
in faza de implementare a PMUD vor fi necesare studii de fezabilitate privind investitiile propuse,

conform legislatiei in vigoare.

Orasul Cristuru Secuiesc se afla in partea de sud-vest a judetului Harghita, pe valea Tarnavei Mari,
fiind un oras mic cu caracter polarizator si centru pentru localitatile din vecinatate, Atid, Avramesti,
Sacel, Secuieni si Simonesti. Totodata, orasul Cristuru Secuiesc are si un caracter de tranzit intre doua
orase importante din judetele Harghita si Mures, Odorheiu Secuiesc si Sighisoara. Din numarul total
de noua orase ale judetului Harghita, orasul Cristuru Secuiesc, din perspectiva numarului de locuitori,
cu un numdr total de 10.191 (2015) de locuitori se situeaza pe locul 5 ca marime in randul oraselor

harghitene.
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Din cele mai vechi timpuri pana astazi, datorita pozitiei sale orasul Cristuru Secuiesc a indeplinit
un rol de coordonare socio-economica si culturald a Intregii microregiuni. Marea majoritate a
fondului funciar (6184 ha) al orasului Cristuru Secuiesc este ocupat de terenurile agricole (3991 ha
din care 605 ha in satul Betesti), de paduri si terenuri cu alta vegetatie forestiera (1667 ha, Betesti:
187 ha) iar suprafetele ocupate cu constructii au o dimensiune totald de 214 hectare (19 ha Betesti),

drumuri si cai ferate 142 ha (21 ha Betesti).

PMUD Cristuru Secuiesc acopera toatd suprafata orasului, gestionand sub forma unui sistem
complex dezvoltarea retelelor de transport motorizate si nemotorizate, punand accent pe necesitatea
construirii punctelor de legatura cu zonele microregionale. Delimitarea zonei de actiune se realizeaza
pe baza delimitdrilor administrativ-teritoriale, tinand cont de limitele de competenta si de resursele

financiare existente.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al orasului vizeaza crearea unui sistem de transport urban

durabil prin:
o Facilitarea accesului tuturor la locurile de munca si la servicii;
e Imbunititirea sigurantei si securititii;
o Reduce poluarea sonora si a aerului, emisiile de gaze de sera si consumul de energie;
o Cresterea eficientei si a eficacitatii costurilor pentru transportul de persoane si marfuri;

o C(Cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban si a designului urban in beneficiul

cetatenilor, economiei si societatii In general.

o Consolidarea conexiunii microregionale in vederea facilitarea accessului la locuri de munca

si la servicii in oras pentru locuitori microregiunii Cristuru Secuiesc.

Scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabild a mobilitatii in aria de studiu, acesta
urmand a functiona ca un suport pentru pregatirea si implementarea proiectelor si masurilor
finantate prin Programul Operational Regional 2014 - 2020 (si programele operationale din
viitoarele perioade de programare) si alte surse asociate bugetelor locale, dar si pentru sustinerea

implementarii unor proiecte de interes national care influenteaza mobilitatea in Cristuru Secuiesc.

Prezentul PMUD va include interventii (masuri sau proiecte specifice) prin care sunt propuse
rezolvari pentru probleme identificate in etapa de analiza a situatiei actuale sau care sunt considerate
ca strategice in contextul asigurarii unei mobilitati urbane optime in aria de studiu, acoperind

perioada 2016 -2026.
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1.2.Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiali

La elaborarea PMUD a orasului Cristuru Secuiesc s-a avut in vedere corelarea cu prevederile

documentelor de planificare spatiala la nivel national, regional si local.

1.2.1. Nivel national

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei - SDTR!

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romadniei este prevazuta in legea 350/2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu completarile si modificarile ulterioare. Conform
Legii strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabila in profil teritorial ar trebui
fundamentate pe Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei. La acest moment, MDRAP a publicat

pe siteul institutiei versiunea a 2-a a Strategiei (neaprobat in acest moment).

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei este documentul programatic prin care sunt
stabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei la scara regionala, interregionala si
nationala precum si directiile de implementare pentru o perioada de peste 20 de ani integrandu-se
aici si aspectele relevante la nivel transfrontalier si transnational. Aceasta cuprinde viziunea de
dezvoltare a teritoriului national pentru orizontul de timp 2035. Perspectiva de dezvoltare a
teritoriului national are la baza consolidarea pozitiei strategice a Romaniei in raport cu principalele
axe de dezvoltare continentale si globale. Acest lucru se va realiza prin valorificarea avantajelor
naturale ale teritoriului national si prin proiectarea unei structuri functionale a teritoriului capabila

sa sustinad o crestere economica durabila.
SDTR propune:

- Sustinerea dezvoltarii policentrice a teritoriului national;

- Sprijinirea dezvoltarii zonelor economice cu vocatie internationala;

- Asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu orasele mari;

- Sustinerea dezvoltarii infrastructurii de baza prin asigurarea accesului tuturor
localitatilor la servicii de interes general;

- Intdrirea cooperdrii intre autorititile publice de la diferite niveluri administrative in

scopul asigurarii unei dezvoltari armonioase a teritoriului national.

1 http://www.sdtr.ro/44/Strategie
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Planul de Amenajare a Teritoriului National - PATN?2

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu

modificarile si completarile ulterioare in decembrie 2013, Planul de amenajare a teritoriului national

- PATN, reprezinta documentul cu caracter director, care include sinteza programelor strategice

sectoriale pe termen mediu si lung pentru Intreg teritoriul tarii.

Sectiunile Planului de Amenajare a Teritoriului National sunt:

Cai de comunicatie, aprobata prin Legea nr. 363/21.09.2006 privind aprobarea planului
de amenajare a teritoriului national, Sectiunea I - Retele de transport

Ape, aprobata prin Legea nr. 171/04.11.1997 privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national, Sectiunea a II-a - Apa

Zone protejate, aprobata prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a IlI-a - Zone protejate

Reteaua de localitati aprobata prin Legea nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a IV-a - Reteaua de localitati

Zone de risc natural, aprobata prin Legea nr. 575/22.10.2001 privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a V-a - Zone de risc natural

Turismul, aprobatd prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a V-a - Zone cu resurse turistice

Dezvoltarea rurald - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a VIII-a Zone
rurale, neaprobata.

Infrastructura pentru educatie - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a

VII-a - Infrastructura pentru educatie, neaprobata.

Clasificare conform PATN (NUTS 3 la nivel european): Cristuru Secuiesc este o localitate de rang

I11.

1.2.2. Nivel regional

Planul de Dezvoltare Regionala (PDR) pentru perioada 2014-2020, elaborat de catre Agentia

de Dezvoltare Regionald Centru, este principalul document de planificare regionala si prezinta

politici de dezvoltare relevante la nivel regional in contextul nevoilor specifice ale regiunii. Conform

Domeniul Strategic 1. ,Dezvoltare urbana, dezvoltarea infrastructurii tehnice si sociale regionale” si

Domeniul Strategic 3. Protectia mediului Inconjurator, cresterea eficientei energetice, stimularea

2 http://www.mdrap.ro/dezvoltare-teritoriala/amenajarea-teritoriului/amenajarea-teritoriuluiin-context-national/-

4697
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utilizarii surselor alternative de energie, Prioritatea 3.5 Imbunatatirea eficientei energetice in

sectorul public, casnic si economic, Masura 3.5.5. Eficientizarea transportului urban durabil

proiectele prioritare relevante, asa cum reies din PDR 2014 - 2020, sunt urmatoarele:

Abordarea PMUD privind principalele proiecte prioritare din PDR 2014-2020

Program / proiect PDR 2014 - 2020

Reabilitare D] 137 (Odorheiu Secuiesc Cristuru
Secuiesc) prin DN 13 Cin E 60 (CJ Harghita)

Dezvoltarea integratd durabild a centrelor urbane
din Regiunea Centru - in aceasta categorie fiind
incluse celelalte orase si municipii de la nivel
regional:

- Reconstructia si regenerarea zonelor centrale
din orase si municipii, precum si a cartierelor

Abordare PMUD 2016 - 2026

DA1 Gestionarea problemei cauzate de traficul de
tranzit, P1.1 Drum de ocolire in zona de sud (13C),

P2.3 Pista pentru ciclisti - pista microregionala

DA2 Asigurarea unor conditii atragatoare pentru

mersul cu bicicletd si mersul pe jos

P2.2 Construirea pistelor pentru ciclisti, P2.11
Amenajarea zonei centrale, P2.17 Amenajarea unei

alei intre Piata Libertatii - cartierul Harghita.

aflate in declin sau neglijate, proiecte integrate
care vizeaza modernizare de strazi si totodata
partea de infrastructura tehnico-edilitar3,
reabilitare poduri, amenajare de parcari, etc.

- Cresterea si reabilitarea suprafetei de spatii
verzi si dezvoltarea de zone de recreere si
petrecere a timpului liber prin: amenajare de
zone verzi si spatii de agrement, centre de
recreere;

- Dezvoltarea unui transport urban sustenabil,
piste pentru biciclisti;

Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice (MDRAP) a definit In cadrul
Programului Operational Regional 2014-2020 oportunitatea realizarii de Planuri de Mobilitate
Urbana Sustenabile avand in vedere necesitdtile privind cresterea gradului de mobilitate a
persoanelor si bunurilor, sporirea adaptabilitatii populatiei la nevoile pietei fortei de munca de la
nivel regional/local precum si favorizarea unei cresteri economice sustenabile din punct de vedere

social si al mediului inconjurator, prin asigurarea unui transport urban si periurban sustenabil.

POR 2014-2020 identifica ca si prioritate de investitii ,Promovarea strategiilor de reducere a
emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv
promovarea planurilor sustenabile de mobilitate urbana si a unor masuri relevante pentru atenuarea

adaptarilor climatice”, in cadrul Axei Prioritare 3 ,Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii
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scazute de carbon”. Axa prioritard 3 se adreseaza municipiilor si oraselor din "regiunile mai putin
dezvoltate” ale Romaniei: Reducerea emisiilor GES provenite din transportul rutier reprezinta o
provocare majora pentru toate arealele urbane din Romania, confruntate cu o crestere a numarului
de autovehicule, in special autoturisme private, si cu o scadere semnificativd a pasagerilor

transportati in sistemul de transport public urban.
Obiective specifice relevante al POR Axa prioritare 3:

0S32 - Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazate pe planurile de mobilitate urbana

durabila

Prioritatea de investitii: 4e - Promovarea unor strategii cu emisii scazute de dioxid de carbon pentru
toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane

multimodale durabile si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuare

Principalul rezultat preconizat prin implementarea unor astfel de masuri il reprezinta limitarea

cresterii emisiilor de gaze cu efect de sera.

In concordanta cu politicile UE de reducere a CO2 in toate zonele urbane contributia asteptata la
obiectivul mentionat, respectiv sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de dioxid de
carbon in toate sectoarele, va fi asigurata prin sciderea emisiilor de noxe provenite din transport,
respectiv oferirea optiunilor de transport alternativ si descurajarea utilizarii autoturismelor

personale, orasele devenind astfel spatii mai bune de trait pentru cetateni.

Rezultatul pozitiv va fi amplificat prin realizarea de perdele forestiere, aliniamente de arbori (cu
capacitate mare de retentie a CO2) si de schimbarea comportamentului legat de transport la nivelul
unui numar rezonabil de utilizatori de autoturisme personale orasul respectiv. Prin realizarea unei
infrastructuri de transport care sa faciliteze mobilitatea nemotorizata si nepoluanta vor fi create

conditiile unei reduceri semnificative a emisiilor de CO2.

In absenta unor masuri relevante pentru limitarea emisiilor GES din transportul rutier estimarile

MMSC prognozeaza o crestere a acestora cu peste 28% 1n anul 2023 fata de anul de referinta 2012.

Pentru a raspunde provocdrilor legate de Strategia Europa 2020, precum si pentru a subsuma
investitiile In transportul public urban OT 4, investitiile preconizate vor duce la realizarea unor

sisteme de transport urban durabil prin atingerea urmatoarelor rezultate:
e reducerea poluarii aerului si a poludrii fonice, precum si a consumului de energie;

e asigurarea accesibilitatii la sistemul de transport public si privat pentru toti cetatenii;
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e dezvoltarea infrastructurii destinate mijloacelor de transport non-motorizate;
e cresterea atractivitatii si imbunatatirea calitatii mediului si a amenajarii spatiilor urbane.

Optimizarea mobilitatii urbane prin investitii in infrastructura de transport, bazata pe actiunile
prioritare reiesite din Planul de Mobilitate Urbana Durabila al fiecarui oras/municipiu va contribui

la reducerea emisiilor de CO2 prin reducerea timpilor de deplasare pentru vehicule.

De asemenea, va fi sprijinita realizarea de planuri de mobilitate urbana durabil3, altele decat cele
pentru polii de crestere si aglomerarea Bucuresti - Ilfov, care sa asigure planificarea infrastructurii
rutiere pe termen mediu (pana in anul 2020), instituind o strategie coerenta pentru gestionarea si
punerea la dispozitie de drumuri si infrastructuri conforme cu politica de mobilitate durabila si
cererea de deplasare, in corelare cu strategiile de dezvoltare urbana, siguranta rutiera si planurile de

amenajarea teritoriului si urbanism.

Se propune si realizarea de perdele forestiere, aliniamente de arbori (cu capacitate mare de
retentie a CO2) pe terenurile publice din imediata vecinatate a retelelor de strazi sau pe coridoarele

majore de transport precum soselele ocolitoare.

Masura de reducere a emisiilor de carbon in zonele urbane prin investitii bazate pe planurile de

mobilitate urbana durabila va avea in vedere finantarea urmatoarelor tipuri de proiecte:

1. Investitii destinate imbunatatirii transportului public urban (ex. achizitionarea de material
rulant electric/vehicule ecologice (EEV) inclusiv pentru proiecte pilot de introducere a
transportului public in localititi urbane; modernizarea materialului rulant electric
(tramvaie), modernizarea/reabilitarea/ extinderea traseelor de transport electric public;
modernizarea/ reabilitarea depourilor aferente transportului public si infrastructura tehnica
aferentd, inclusiv construire depouri noi pentru transportul electric; realizarea de trasee
separate exclusive pentru vehiculele de transport public; Imbunatatirea statiilor de transport
public existente, inclusiv realizarea de noi statii si terminale intermodale pentru mijloacele
de transport in comun; realizarea de sisteme de e - ticketing pentru calatori; construirea/
modernizarea/ reabilitarea infrastructurii rutiere (pe coridoarele deservite de transport
public) pentru cresterea nivelului de siguranta si eficienta in circulatie si exploatare al retelei
de transport (cu asigurarea credrii/modernizarii traseelor pentru pietoni si biciclisti, acolo

unde este posibil), etc.);

2. Investitii destinate transportului electric si nemotorizat (ex. construire infrastructura

necesara transportului electric (inclusiv statii de alimentarea automobilelor electrice);
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construirea/ modernizarea/ reabilitarea pistelor/ traseelor pentru biciclisti si a
infrastructurii tehnice aferente (puncte de inchiriere, sisteme de parcaj pentru biciclete etc);
crearea de zone si trasee pietonale, inclusiv masuri de reducere a traficului auto in anumite

zone, etc.);

3. Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO2 in zona urbana (ex. realizarea de sisteme
de monitorizare video bazat pe instrumente inovative si eficiente de management al
traficului; modernizarea/ reabilitarea infrastructurii rutiere fundamentate de masurile
propuse de PMUD pentru reducerea emisiilor de CO2 realizarea sistemelor de tip park and
ride; realizarea de perdele forestiere - aliniamente de arbori (cu capacitate mare de retentie

a C02).

De asemenea, prin intermediul acestei prioritati de investitie, se va sprijini realizarea de planuri

de mobilitate urbana durabila care genereaza proiecte implementate prin POR 2014 - 2020.

Grupul tinta 1l reprezinta populatia urbana care va beneficia de investitiile si masurile ce vor fi

implementate.

Beneficiarii In cadrul acestei prioritati de investitie vor fi autoritatile publice locale din localitatile
urbane (posibil in parteneriat cu operatorul de transport public), cu exceptia municipiilor resedinta

de judet eligibile in cadrul axei prioritare 4 a POR.
Obiective specifice corespunzatoare prioritatii de investitii sunt:

e Reducerea emisiilor de carbon In municipii In special prin investitii in transportul public

urban; si

e Reducerea emisiilor de carbon in orasele de dimensiuni medii si mici, in special prin

investitii Tn infrastructura destinata deplasarilor nemotorizate si traficului de tranzit.

Indicatori de rezultat comuni si specifici programului pentru care a fost stabilit un obiectiv sunt,

in cazul PI 4:
e Lungime totala a liniilor noi sau imbunatatite de tramvai, troleibuz si metrou
e Operatiuni implementate destinate transportului public si nemonitorizat

e Operatiuni implementate destinate reducerii emisiilor de CO (altele decat cele pentru

transport public si nemotorizat).
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Prin POR se va sprijini realizarea de planuri de mobilitate urbana durabild care au proiecte

implementate prin acest program de finantare.
Actiunea care urmeaza sa fie sprijinita in cadrul prioritatii de investitii:

1. Dezvoltarea parcului de mijloace de transport cu vehicule noi, nepoluante (EEV), cu facilitati
pentru persoanele cu mobilitate redusa si sisteme de supraveghere video (pentru cresterea
gradului de siguranta al pasagerilor) va oferi oportunitati imbunatatite potentialilor pasageri
noi, oferind o alternativa viabilda si confortabila utilizarii autoturismelor personale.
Investitiile in material rulant, vehicule, etc. vor fi realizate in conditiile existentei unui
Contract de Servicii Publice corespunzator Regulamentului 1370/2007. Transportul urban
electric reprezintd o varianta nepoluanta si eficienta din punct de vedere al utilizarii
resurselor pentru a asigura tranzitul zilnic al populatiei, iar imbunatatirea infrastructurii va
creste gradul de confort, viteza de deplasare, siguranta traficului si alte beneficii adiacente in
special asigurarea accesibilitatii pentru persoane cu dizabilitati. Astfel, se va asigura
dezvoltarea unei structuri de transport public durabile din punct de vedere tehnic si eficiente
din punct de vedere financiar. Realizarea de trasee separate exclusive pentru vehiculele de
transport public, cu scopul cresterii frecventei serviciilor atat in orele de varf, cat si in afara
lor va reduce timpul de calatorie al vehiculelor de transport public, precum si reducerea

nivelului si a duratei aglomerarilor/congestiilor de trafic in reteaua principala de transport.

2. Dezvoltarea unei infrastructuri rutiere prietenoase cu utilizatorii de biciclete reprezinta un
obiectiv ambitios, tindnd cont de conditionalitati impuse de situatia existenta in municipii si
orase, dar in concordanta cu orientdrile la nivel european, schimbarea mentalitatilor fiind
principala provocare pentru promovarea utilizarii bicicletei ca un mijloc de transport zilnic,
nu doar ca mijloc de recreere. Accesibilitatea urbana va pune accent pe mijloacele de
transport favorabile mediului, cu evidentierea prioritatii transportului public si oferirea de
facilitati de optiune pentru mijloacele alternative de transport (mersul pe jos, cu bicicleta,

etc.).

O retea integrata de alei pietonale ar trebui sa acopere intregul oras, acordindu-se o atentie
deosebita traseelor de la /catre: universitati, scoli, parcuri, locuri de interes turistic si cultural, centre
de birouri, centre comerciale, institutii publice, etc.. Realizarea sistemelor de e - ticketing va permite
facilitarea utilizarii transportului public si de catre persoanele cu mobilitate redusa sau pentru
grupuri tinta specifice (pensionari, elevi, studenti, turisti) precum si o echilibrare a veniturilor

operatorilor de transport public.
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Optimizarea mobilitatii urbane prin investitii in infrastructura de transport, bazata pe actiunile
prioritare reiesite din Planul de Mobilitate Urbana Durabila al fiecarui oras/municipiu va contribui

la reducerea emisiilor de CO; prin reducerea timpilor de deplasare pentru vehicule.

Principiile directoare avute in vedere pentru selectarea operatiunilor vizeaza:
e Concordanta cu documentele strategice relevante (cu PDR - urile, strategii de dezvoltare
locald, PAED, SUERD, etc)
e Operatiunile propuse sunt rezultatul masurilor fundamentate prin PMUD
e Contributia operatiunii la realizarea obiectivelor specifice POR:

o Numarul populatiei deservita de reteaua de transport public. Este foarte
important ca impactul masurilor de modernizare si extindere a retelei de
transport public sa fie unul major, adresandu-se unui grup tinta cat mai mare.

o Gradul de poluare cu CO2/GES al orasului respectiv. Toate masurile si actiunile
prevazute in cadrul acestei prioritati de investitie au drept scop final reducerea
cresterii emisiilor de CO2/GES generate in special de transportul rutier.

o Capacitatea UAT de implementare a planurilor de mobilitate urbana durabila.
Separat de co-finantare, UAT trebuie sa dovedeasca capacitatea de a mentine si
intretine investitiile preconizate, din punct de vedere al capacitatii administrative
si financiare.

o Gradul de degradare al infrastructurii care deserveste transportul public si al
parcului de material rulant/parc vehicule aferent. In cazurile in care infrastructura
existenta si materialul rulant/parcul de vehicule aferent sunt Invechite si
degradate, siguranta pasagerilor nu este asigurata, iar atractivitatea transportului
urban este extrem de redusd, o inversare a acestei situatii fiind dezirabila in
perspectiva atingerii obiectivelor propuse. Acest principiu pentru selectie va
corela 1n foarte mare masura nevoile identificate cu posibilele actiuni si investitii.

o Numarul de potentiali utilizatori al infrastructurii destinate transportului
nemotorizat si nepoluant.

o (alitatea, maturitatea si sustenabilitatea operatiunii
e Operatiunea respecta principiile privind dezvoltarea durabild, egalitatea de gen si
nediscriminarea,

e Complementaritatea cu alte investitii realizate din alte surse de finantare
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1.2.3. Nivel local

Prioritdtile si masuri relevante pentru PMUD a strategiei de dezvoltare a orasului Cristuru

Secuiesc sunt urmatoarele:
Prioritatea 1: Dezvoltarea spatiilor si serviciilor publice
Misura 1.1: infiintarea si modernizarea de locuri publice (comunitare)

Scopul masurii: Modernizarea liniilor de transport si a locurilor publice, in asa fel incat, pe langa
faptul ca asigura un trafic sigur pentru fiecare grup al comunitatii, devine viabil si eficient pentru

obiectivele de petrecere a timpului liber si pentru obiectivele culturale.

Descrierea masurii: In Cristuru-Secuiesc putem observa ci lipsesc punctele de intalnire ale
orasului, acele spatii publice sau parcuri, unde locuitorii sau cei sositi in oras se pot intélni unii cu
ceilalti, prin realizarea m[surii ar creste spiritul comunitar, coeziunea sociala. Spatiile publice, pietele
existente la momentul actual (ex. Centrul) in starea lor de fata nu corespund tuturor functiilor pe care
le presupun spatiile publice urbane moderne, reorganizarea si dotarea lor cu noi competente este
obligatorie. Pe langa acestea orasul dispune de putin spatiu verde, nu exista nici un spatiu care poate
fi numit parc. In cadrul realizarii masurii, la planificarea proiectelor trebuie si se tind cont de faptul
ca realizarea spatiilor publice trebuie sa corespunda nevoilor fiecarui grup social (de la tineri la
batrani, de la muncitori la intelectuali). In cadrul acestei misuri este adecvati realizarea unor
proiecte, ca transformarea, rearanjarea multifunctionala a Centrului, infiintarea de mici parcuri,
spatii verzi, locuri de joacd, terenuri adecvate pentru activitati sportive sau modernizarea spatiilor
publice In zonele periferice ale orasului. Probabil ca proiectul care vizeaza valorificarea partii
orasului de pe malul Tarnavei prin infiintarea unui centru de agrement si a unui parc, trece de
perioada strategiei. Planificarea si consultarea sociala in legatura cu acest proiect trebuie inceputa in
aceasta perioada. Spatiile publice de calitate buna si utilizate de catre comunitate au efect de

dezvoltare a identitatii si contribuie la mentinerea tinerilor in oras.

Rezultate asteptate: Ca efecte a proiectelor implementate in cadrul masurii, spatiile publice ale
orasului Cristuru-Secuiesc vor deveni adecvate pentru satisfacerea nevoilor pe scara larga a
comunitatii, populatia le va folosi, si pe langa faptul ca vor fi adecvate pentru organizarea
evenimentelor publice de mare anvergura, vor insemna si un mod placut de petrecere a timpului
liber, vor deveni adevarate puncte de intalnire, iar astfel se va dezvolta si unitatea comunitara.
Mobilierul spatiilor publice adecvat conceptiei unitare a imaginii orasului, va transforma orasul si din

punct de vedere estetic intr-unul atractiv.
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Indicatori de performanta: Eficacitatea masurii, ca cresterea confortului si intarirea coeziunii
comunitare prin cresterea posibilitatilor de locuri de intalnire, nu poate fi masurata in primul rand
prin caracteristici numerice. Aranjarea centrului in functie de nevoile populatiei si cresterea
extinderilor spatiilor verzi este un rezultat care poate fi masurat prin rezultate cantitative, iar ca efect
al cresterii posibilitatilor de petrecere a timpului liber putem lua in calcul si imbunatatirea starii de

sanatate a populatiei.
Masura 1.2: Dezvoltarea retelei de circulatie a orasului

Scopul masurii: Dezvoltarea fiecarei forme a traficului din interiorul orasului in primul rand prin

crearea infrastructurii necesare.

Descrierea masurii: In Cristuru-Secuiesc marea majoritate a drumurilor publice este
modernizatd, asfaltata. Pe langa faptul ca strada Bem, care la momentul actual nu este asfaltata, va
primi o formad moderna si pentru cd mentinerea calitatii strazilor trebuie sa fie o prioritate, printre
proiectele care apartin acestei masuri trebuie sa fie si proiecte care sa vizeze rezolvarea problemei
traficului rutier si a biciclistilor, precum si scaderea traficului in partile interioare ale orasului,
devierea transportului de marfuri. Asigurarea sigurantei traficului pietonal si cu bicicleta este o
problema care trebuie rezolvata mai ales de-a lungul drumului principal, si pe rutele care duc spre
fabricile, amplasamentele de industrie usoara, sediile firmelor aflate la periferia orasului. Pe aceste
rute fac naveta de doua ori pe zi un numar important de muncitori intre locul de munca si domiciliu,
expunandu-se la pericolele pe care le ascunde drumul aglomerat. In cadrul implementirii masurii
vor trebui sa se construiasca, sa se completeze treptat si trotuarele pe strazile Berde Mozes, Timafalvi
si Filias. Construirea rutelor pentru biciclisti ar fi binevenite tot pe aceste rute, respectiv pe termen
lung reteaua trebuie extinsa si spre Séskut, locatia perfecta pentru petrecerea timpului liber de la

sfarsitul de saptamans, si care ar sluji si confortul turistilor.

Scaderea traficului ar putea fi rezolvat de construirea drumului de ocolire, care ar ocoli Intreg
orasul, ceea ce este o prioritate importantd, dar deocamdata exista numai planuri de traseu in acest
sens. Sarcina este dezvoltarea in continuare a acestui proiect, finalizarea planificarii si obtinerea
surselor de finantare. Devierea transportului de marfuri actual nu reprezinta o solutie pe termen
lung, pentru ca tranziteaza zone de locuit. O alta locatie posibila pentru proiectul devierii traficului
este scoaterea traficului din cartierul Orban Balazs, trafic generat de transportul de marfa si
materiale legat de zona industriala creata in mod spontan in Filias. Acest lucru necesita si construirea
unui pod peste Tarnava-Mare. Reprezinta o parte a masurii si acele proiecte, care vizeaza

organizarea transportului de nivel microregional.
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Rezultate asteptate: Siguranta in trafic a pietonilor si biciclistilor se va imbunatati, va scadea
traficul care tranziteaza interiorul orasului, datorita careia va scddea numarul accidentelor soldate
cu ranirea persoanelor. Prin organizarea transportului in comun se va imbunatati posibilitatea

locuitorilor din localitatile invecinate si a celor de la periferie sa ajunga in centrul orasului.

Indicatori de performanta: Cresterea portiunilor asfaltate, atingerea modernizarii totale a
retelei de drumuri. Cresterea lungimii pistelor pentru biciclete, cresterea lungimii trotuarelor
construite. Scaderea numarului de masini care tranziteaza strazile interioare, care conduc la scaderea
poluarii fonice si a pericolelor pentru sanatate. Cresterea numarului mijloacelor de transport public

si a numarului celor care le folosesc.
Prioritatea 4: Turism si protectia mediului
Masura 4.2. Investitii in turism

Descriere/obiective: Dezvoltarea sectorului turistic, lansarea brandului Cristuru Secuiesc sub
coordonarea orasului, cresterea circulatiei turistice nu se poate realiza iIn lipsa unor investitii
considerabile in infrastructura turistica a orasului. Aceastd masura vizeaza, pe langa dezvoltarea
capacitatii de primire turistica (locuri de cazare, restaurante, alte servicii conexe) si realizarea mai
multor investitii din fonduri publice (bugetul local si fonduri nerambursabile) si private (agentii
turistici din fonduri proprii si nerambursabile) In dezvoltarea infrastructurii, atractiilor si ofertelor
turistice. Asa cum am mentionat si in cadrul descrierii Prioritatii 4, la nivelul orasului au existat
initiative privind dezvoltarea infrastructurii turistice, acestea trebuie reluate, si se necesita

completarea lor cu initiative ale consiliului local si al mediului de afaceri local/microregional.

Masura vizeaza indeplinirea activitati/proiecte printre altele si Dezvoltare de piste pentru

biciclisti si trasee turistice pentru iubitorii turismului activ.

Masura 4.4. Siguranta publica si protectia mediului

Descriere/obiective: La prima vedere putem considera ca aceasta masura vizeaza doar orasul si
locuitorii sdi, dar trebuie si evidentiam c3 masura are un rol dublu. In prim3 instant vizeazi orasul
silocuitorii sai prin asigurarea unui mediu curat, frumos si a sigurantei publice eficiente, contribuind
astfel la Indeplinirea conditiilor de trai eficiente, locuitorii avand posibilitatea de a trai in siguranta
intru-un oras frumos, curat si sanatos. Din al doilea punct de vedere, cresterea atractivitatii orasului
in randul turistilor potentiali nu se poate realiza fara implementarea activitatilor in domeniul
sigurantei publice si a protectiei mediului, turistii necesitand aceleasi conditii (coroborat cu ofertele

turistice) ca si localnicii: siguranta si un mediu curat, frumos si sanatos.
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Abordarea PMUD privind principalele proiecte prioritare din Strategia de dezvoltarea orasului Cristuru Secuiesc
2014-2020

Program / proiect strategia 2014 - 2020

Infiintarea si modernizarea de locuri publice
(comunitare): In cadrul acestei misuri este adecvati
realizarea unor proiecte, ca transformarea,
rearanjarea multifunctionala a Centrului, Infiintarea
de mici parcuri, spatii verzi, locuri de joaca, terenuri
adecvate pentru activitati sportive sau modernizarea
spatiilor publice in zonele periferice ale orasului.

Dezvoltarea retelei de circulatie a orasului:

Trotuarele pe strazile Berde Mozes, Timafalvi si
Filias.

Dezvoltarea retelei de circulatie a orasului:

Construirea rutelor pentru biciclisti

Construirea drumului de ocolire pentru scaderea
traficului tranzit in centrul orasului

e Scoaterea traficului din cartierul Orban
Balazs, trafic generat de transportul de
marfa si materiale legat de zona industriala
creatd in mod spontan in Filias. Construirea

unui pod peste Tarnava-Mare.

Organizarea transportului de nivel microregional.

Dezvoltare de piste pentru biciclisti si trasee
turistice pentru iubitorii turismului activ (in directia
Soskit).

Abordare PMUD 2016 - 2026

DA2 Asigurarea unor conditii atragatoare pentru
mersul cu bicicleta si mersul pe jos

P2.2 Construirea pistelor pentru ciclisti,

P2.11 Amenajarea zonei centrale,

P2.17 Amenajarea unei alei intre Piata Libertatii -
cartierul Harghita.

DA2 Asigurarea unor conditii atragatoare pentru
mersul cu bicicleta si mersul pe jos,

P2.5 Reabilitarea/constructia trotuarului pe strada
Cechesti,

P2.6 Reabilitarea trotuarului pe strada Timafalvi,
P2.7 Constructia trotuarului in Betesti

DA2 Asigurarea unor conditii atragatoare pentru
mersul cu bicicleta si mersul pe jos,

P2.2 Construirea pistelor pentru ciclisti
P2.3 Pista pentru ciclisti - pista microregionala

DA1 Gestionarea problemei cauzate de traficul de

tranzit
P1.1 Drum de ocolire in zona de sud (13C)

P1.2 Imbunititirea accesibilititii sitului industrial
din Filiasi (podul din Secuieni)

DAS5 Asigurarea structurii organizationale pentru
managementul traficului

DA2 Asigurarea unor conditii atragatoare pentru
mersul cu bicicleta si mersul pe jos,

P2.3 Pista pentru ciclisti - pista microregionala

DA2 Asigurarea unor conditii atragatoare pentru
mersul cu bicicleta si mersul pe jos, P2.2 Construirea
pistelor pentru ciclisti

2.2 Construirea pistelor pentru ciclisti

2.12 Drum de recreere in zona Soskut
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Proiectele si propunerile formulate In vederea dezvoltarii mobilitatii urbane, cuprinse in PMUD

vor fi incadrate si in PUG Cristuru Secuiesc, care se afld de asemenea in curs de elaborare.

1.3.Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Masterplanului General de Transport (MPGT)

Prezinta prioritatile de dezvoltare a sistemului de transport din Romania pentru toate modurile.
In perioada 2012-2015, Ministerul Transporturilor a coordonat elaborarea de catre AECOM a unui
Master Plan National de Transport pentru Romania, plan strategic care este in acest moment finalizat,

aflandu-se in etapa obtinerii aprobarilor finale.

Master Planul se concretizeaza intr-o lista de proiecte prioritizate pe moduri de transport si
orizonturi de timp. Este intentia Ministerului Transporturilor si, implicit a Guvernului Romaniei, ca
Master Planul sa fie legiferat pentru a asigura implementarea proiectelor conform rezultatelor
prioritizarii.

Programului Operational Infrastructura Mare (POIM) 2014 - 2020

Strategia pentru transport durabil pentru 2007 - 2013, 2020 si 2030 (MT)

1.4.Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru
natural

Imaginea de viitor pana in anul 2020 a orasului Cristuru-Secuiesc poate fi rezumat astfel:

Pastrdand, dezvoltind si extinzdand functiile urbane Cristuru-Secuiesc, ca centru
microregional asigurd un loc de viatd adecvat din punct de vedere comunitar-cultural, economic
si de mediu cetdtenilor sdi, in urma cdreia creste capacitatea de mentinere a populatiei, se

amelioreaza scdderea populatiei si orasul devine atractiv pentru tineri.

In cazul tuturor oraselor competentd de baza ceruti este capacitatea de mentinere a populatiei, a
carei sustinere Insa sta pe mai multi piloni: mediu modern si curat (infrastructura dezvoltata si mediu
aranjat), posibilitati de trai (asigurarea de locuri de munca si posibilitdti de producere de venituri),
siguranta sociald pentru varstnici si sansa la viata pentru tineri (institutii de ingrijire sociala si
educatie modernad), identitate comunitara (spirit comunitar, pastrarea de traditii). Daca oricare
dintre acesti piloni lipseste, localitatea nu mai este capabila sa asigure un spatiu de viatd pentru
propria populatie, care pe termen lung sa fie potrivit pentru mentinerea populatiei. lar pentru ca
localitatea sa devina atractiva si pentru altii (turisti, imigranti sau investitori) trebuie sa dobandeasca
un avantaj concurential, care s-o evidentieze In randul localitatilor din zona. Aceste avantaje ar putea

proveni din valorificarea conditiilor date (situare, mediu curat, accesibilitate, apropiere de piata etc.)
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sau din dezvoltarea conditiilor interne (atractii unice, dezvoltarea de programe, fortd de munca

competenta, spirit comunitar bun etc.).

In cazul orasului Cristuru-Secuiesc putem spune ca forta de mentinere de baza nu se aplica in
primul rand in cazul tinerilor, astfel pana in anul 2020 prioritatile strategiei de dezvoltare vor trebui

sa dea raspunsuri la urmatoarele:

Putem spune ca un mediu modern si curat este conditia de baza pentru celelalte elemente
enumerate ale unei localitati viabile, este conditia necesard, dar nu suficienta. Dezvoltarea
infrastructurii va avea printre altele si avantaje sociale (de sanatate publicad), dar va contribui si la
invingerea dezavantajelor concurentiale ale economiilor si a Intreprinderilor locale si la curgerea

mai rapidd a informatiilor.

Asigurarea posibilitatilor de producere de venituri si a posibilitdtilor de trai este acel element,
care este expus in cea mai mare masurd la schimbarile mediului extern, la schimbarile nevoilor si
conjuncturilor pietei. De aceea intarirea cunostintelor si diseminarea de informatii pentru fermieri
si pentru sfera antreprenoriald locala este o problema cruciala in dezvoltarea si valorificarea
produselor tranzactionabile. Mentinand avantajele, ar fi nevoie de dezvoltarea de produse cu o
valoare adaugata, prelucrare mai mare, a cdrei valorificare eficienta ar fi posibila numai prin
cooperare. Capacitatea de viata pe termen lung a economiei locale este de neimaginat fara investitiile

in resursa umana, fara dezvoltarea continua a educatiei si a formarilor profesionale.

Si in cazul orasului Cristuru-Secuiesc asigurarea accesibilitatii locale a serviciilor medicale si
sociale si pentru paturile sociale mai putin mobile (varstnici, persoane cu handicap, saraci, etc)
trebuie tratata cu atentie sporitd. Pentru acesta trebuie asigurata accesul pe loc a serviciilor medicale
de baza (asistenta de specialitate), si trebuie avut in vedere si necesitatea crearii posibilitatilor
institutionale pentru tratarea problemelor sociale (abandon scolar timpuriu, singuratate, segregatie,
vulnerabilitate, mediu sarac). Caracteristicile sociale ale societatii unui oras este una dintre
elementele de baza ale calitatii resursei umane amintite mai sus, si care este in legatura stransa cu

capacitatea concurentiala a economiei locale.

In Cristuru-Secuiesc mentinerea institutiilor de invitimant de calitate si dezvoltarea ofertelor
educationale flexibile, dezvoltate pe baza nevoilor locale creste in primul rand sansele de viata ale
tinerilor, dar institutia ar putea avea un rol important si in formarea adultilor si in intarirea spiritului
comunitar. Aceasta ultima prioritate ar crea si coeziunea dintre diferitele grupuri sociale (fermieri,
antreprenori, pedagogi etc.) si grupe de varsta (tineri, activi, varstnici), ar asigura functionarea

localitatii ca o adevarata comunitate si in viitor. Automatismele vechi, traditionale ale acesteia in
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parte nu pot fi aplicate din pacate in zilele noastre (se legau de o anumita activitate economica sau
de un loc anume), iar in parte primesc o atentie mai mica in lumea de acum (timpul alocat pentru
organizarea de programe locale cu caracter de organizare a comunitatii este mai putin). De aceea
trebuie depus mai mult efort pentru dezvoltarea spatiilor fizice ale vietii comunitare si pentru
reorganizarea retelei sociale. Datorita vietii bisericesti active (unitarian, reformat, catolic) Cristuru-

Secuiesc din acest punct de vedere sta bine, dispune de resurse bune.

Obiectivele de dezvoltare pe termen mediu a orasului Cristuru Secuiesc conform Strategiei de

dezvoltarea pe perioada 2014-2020 sunt urmatoarele:

Obiectivele 2014 - 2020

1 | Intdrirea rolului microregional a orasului Cristuru-Secuiesc, dezvoltarea functiilor sale

2 Oras viabil si aranjat
3 Spatiu de viata atractiv pentru tineri

4 Mediu favorabil pentru intreprinzatori si producatori
5 | Pastrarea sistemului educational performant care serveste Intreaga microregiune

Viata comunitara si culturala de nivel inalt
Adaptabilitate si forta de munca calificata

Intarirea vietii comunitare si a asumarii rolului

O 0 N &

Cresterea informarii si a cunoasterii

10 | Dezvoltarea puterii de atragere in turism
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2. ANALIZA SITUATI EXISTENTE
2.1. Contextul socioeconomic

Tendinte demografice

Pe baza evidentelor Institutului National de Statistica, de la anul 1990 si pana astazi orasul
Cristuru Secuiesc a pierdut 12% din populatie (scaderea populatiei a fost de 1423 persoane), pe cand
populatia regiunilor urbane din judet a scazut cu circa 1/5. Efectele schimbarilor demografice
postcomuniste s-au facut simtite si in judetul nostru, rata populatiei in regiunile urbane si rurale ale

judetului s-a reorganizat in urma mutarilor masive in zonele rurale.

Populatia stabila a orasului conform datelor Recensamintelor

1992 2002 2012

10611 9672 9650

Sursd: Date recensdminte

Motivele care stau in spatele scaderii populatiei resimtite dupa schimbarea regimului sunt
diverse. Schimbarile survenite in politica demografica, precum si in sistemele macrosociale si
macroeconomice au desenat acele noi tendinte demografice, care puse in context fac interpretabile
schimbarile prezente 1n judet si In orasul Cristuru-Secuiesc. Deschiderea granitelor, nesiguranta din
jurul sistemelor sociale si de asistenta, patrunderea modelelor vestice de consum si de concepere a
copiilor, accesibilitatea metodelor de contraceptie, etc.; toate acestea au efecte impotriva cresterii
populatiei. Din punct de vedere demografic acesti factori de influenta s-au manifestat in
reorganizarea domeniilor amintite, in migratie, in scaderea disponibilitatii de a concepe copii, In
transformarea structurii populatiei si nu in ultimul rand, in schimbarea structurii etnice a populatiei.

Sa luam pe rand aceste procese.

Evolutia sporului natural se poate citi din compararea indicelor de natalitate si mortalitate. In
cursul anilor trecuti rata natalitatii si a mortalitatii a fost variatd, in anumite perioade numarul
nasterilor a fost mai mare, iar in alte perioade numarul mortilor. Insi trebuie luat in considerare
faptul ci in ultimii trei ani rata mortalititii a depasit rata natalitatii. In graficul de mai jos comparam
indicele de natalitate si de mortalitate intre anii 1995 si 2015, indicand si media judeteana si media

regiunilor urbane ale judetului.
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Cresterea demografica naturala 1995-2015
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Sursa: redactare proprie, pe baza datelor INS

Caracterul rural al micului oras, prezenta in acelasi timp a specificului urban si a celui rural par a
se reflecta si in indicele demografici. In ceea ce priveste rata natalititii valorile orasului Cristuru-
Secuiesc se intrec cu valorile caracteristice regiunilor urbane, in acelasi timp insa indicele de
mortalitate depaseste nivelul caracteristic regiunilor urbane ale judetului. O notiune de baza din
punctul de vedere al reproducerii populatiei este dispozitia de a concepe copii, adica productivitatea.
Una dintre indicele productivitatii des folosite in analizele demografice este rata generalda de
productivitate, care referitor la dispozitia de a concepe copii serveste cu informatii mai utilizabile,
decat rata natalitatii, pentru ca raporteaza numarul de nasteri la numarul femeilor aflate la varsta de

a naste.

Evolutia ratei generale a productivitatii 1995-2015 (raportat la o mie)
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=== Cristuru Secuiesc ~ ==@==HR urban Judetul Harghita

Sursa: redactare proprie, pe baza datelor INS
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Graficul arata o productivitate a carei valoare se apropie de media oraselor din judet, o diferenta
semnificativa poate fi observata in anul 2008, atunci valoarea indicelui in oras a inregistrat o valoare
mai mare decat media judeteana. Din perspectiva a aproape douazeci de ani se poate observa o
crestere de aproape 5 la mie, ceea ce comparativ cu jumatatea anilor nouazeci arata o crestere a
dispozitiei de concepere a copiilor. Ca o curiozitate amintim faptul c3, structura de varsta a femeilor
aflate la varsta de a naste influenteaza mult evolutia acestui indice, deoarece cea mai productiva
grupa de varsta este cea a celor aflate la varsta anilor douazeci. Numarul acestora in anul 1995 a fost

de 890, iar anul trecut 729.

Avand la baza datele statistice oficiale, scaderea sporului natural reprezinta numai o rata relativ
mica a scaderii populatiei amintite mai sus, in acelasi timp - in cei douazeci de ani analizati - nici
soldul negativ al migratiei (o medie de -0,58 la mie) nu ofera o explicatie satisfacitoare pentru
scaderea populatiei de 1400 de persoane. Cel mai probabil in spatele scaderii se afla migratiile,
mutirile care nu au fost urmdrite statistic. In graficele de mai jos am indicat mutirile din si in oras
inregistrate (inclusiv emigrarile, precum si locuitorii care s-au mutat in Cristuru-Secuiesc din

strdinatate), respectiv acele solduri, care explica mai putin, dar mai degraba sugereaza situatia reala.

Soldul migratiei calculat la 1000 de persoane
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Sold migr - la 1000 de pers - Judetul Harghita

Sursa: redactare proprie, pe baza datelor INS

Fara sa adaugam alte comentarii detaliate la graficele de mai sus (din cauza retinerilor amintite
mai sus) atragem atentia asupra faptului c3, procesele demografice discutate aici se leaga strans una

de cealaltd, sunt cauze reciproce, iar in unele cazuri pot fi chiar consecintele unei alteia. De exemplu
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migratia influenteaza structura demografica, pentru ca in cadrul grupei de varsta a tinerilor
dispozitia imigrarii este mai mare. Drept consecintd a imigrarii tinerilor creste rata populatiei
varstnice in cadrul populatiei, iar acest lucru inseamna o scadere si din punct de vedere al
productivitatii. Referitor la orasul Cristuru-Secuiesc schimbarile survenite in structura demografica
meritd o atentie deosebitd. In graficul de mai jos urmarim schimbirile numarului populatiei care

apartin de trei mari grupe de varsta.

Evolutia numarului populatiei apartinatoare de anumite grupe de varsta 1995-2016
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Sursa: redactare proprie, pe baza datelor INS

Adaptandu-se la tendintele nationale si judetene, in ultimii douazeci de ani ponderea copiilor in
oras a scazut in continuu in cadrul intregii populatii, pe cand nu foarte rapid, dar in mod constant a
crescut numirul pensionarilor. In doudzeci de ani rata celor mai tineri de 14 ani a scizut de la 27%
la 14%, iar numarul celor aflati la pensie a crescut de la 8,3% la 14%. Pe baza tendintelor actuale
graficul semnaleaza si evolutia posibila 1n viitor a acestor rate. Potrivit calculelor se poate produce

aceea situatie cand rata populatiei varstnice o va depasi pe cea a copiilor.
Caracteristici economice

In comparatie cu structura economica a judetului Harghita, putem observa cateva diferente si
caracteristici specifice In cazul orasului Cristuru Secuiesc. Activitatile nu cuprind o scala atat de largs,

dar dupa cum se vede si In diagrama de mai jos industria prelucratoare (industria de mobil3,
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industria metalurgica si industria textild) este sectorul lider in privinta ocuparii fortei de muncg,
urmat de comertul. Dintre acestea industria metalurgica nu a avut tendinte de crestere, iar
competitivitatea sa este incerta. In sectorul hotelier si de restauratie (cuprinzand unititile de cazare
si restaurantele) este scazuta rata ocuparii fortei de munca, acest lucru anume faptul ca sectorul este
slab dezvoltat. In privinta ocupdrii fortei de munca in companii, datele aratd 1573 persoane ocupate
in anul 2015, ceea ce inseamna in medie 6 persoane/companie (media judeteana este 10

persoane/companie).

Rata ocuparii fortei de munca pe sectoare economice in Cristuru Secuiesc, in anul 2005, 2010, 2015

L 514%

Agricultura, silvicultura si pescuit  3,64%
| 0,89%

Industria prelucratoare 58,42%

Constructii 4,00%

D 20,10%

Comert 22,54%

L 2530%
I 5,60%

Transport si depozitare 5,75%

Ll 852
I 2,66%

Hoteluri si restaurante _ 2,36%
L 235%

b 1,44%
Informatii si comunicatii . 1,59%
L 2,42%
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Sursa: redactare proprie pe baza datelor Agentiei Judetene a Finantelor Publice Harghita

Diagrama de mai jos arata structura economiei pe baza veniturilor realizate (cifra de afaceri) de
firmele inregistrate in Cristuru Secuiesc. In anul 2015 firmele inregistrate in orasul Cristuru Secuiesc
au realizat in total venituri de 231.271.044 lei (aproximativ 50 milioane Euro), ceea ce inseamna
5000 Euro/pe cap de locuitor (media judeteana fiind de 4300 Euro/pe cap de locuitor). Atat din

punctul de vedere al ocuparii fortei de munca cat si din perspectiva veniturilor realizate, acele
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sectoare care asigurda o importantd activitate de productie sunt: industria de mobild, industria
metalurgica, industria alimentara, industria textild si industria de prelucrare a lemnului. Prezenta
slaba a activitatii agricole in veniturile realizate si in comercializare este aparent In contradictie cu
ceea ce Intalnim in viata cotidiang, insa atragem atentia asupra faptului ca diagramele au fost
realizate pe baza datelor Inregistrate de companii, iar In cazul activitatilor agricole acestea apar ca si
activitati complementare. Tindnd cont de toate acestea observam ca agricultura ocupa un loc mult

mai important In activitatea oamenilor decat in cele prezentate.

Structura economica a companiilor pe baza veniturilor obtinute in Cristuru Secuiesc , in anul 2005, 2010, 2015
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Sursa: redactare proprie pe baza datelor Agentiei Judetene a Finantelor Publice Harghita

Conform Registrului Comertului in orasul Cristuru Secuiesc au fost inregistrate 267 de companii
cu personalitate juridicd (2015). In acest numir nu se incadreazi intreprinderile individuale si
persoanele fizice cu personalitate juridica, care desfasoara de asemenea activitati economice. Acesta
inseamna 25 IMM-uri la o mie de locuitori, ceea ce este identica cu media judeteand, dar este mai

micd decat media oraselor din judet (39 IMM-uri la 0o mie de locuitori). Daca analizam spiritul
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antreprenorial in Cristuru Secuiesc raportatla o mie de locuitori putem vedea ca orasul ocupa numai
locul al saselea in clasamentul oraselor din judetul Harghita. In Cristuru Secuiesc nu functioneazi

asociatii sau organizatii care sa sprijine Infiintarea IMM-urilor.
Evolutia numarului firmelor raportata la o mie de locuitori in Cristuru Secuiesc

26
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Sursa: redactare proprie pe baza datelor Agentiei Judetene a Finantelor Publice Harghita

Fata de anul 2005, numarul firmelor din Cristuru Secuiesc a scazut cu 9%, cifra de afaceri realizata
a aratat o crestere de 30% (pe baza datelor ajustate la rata de inflatie), numarul persoanelor angajate
a Inregistrat o crestere de 13% in ultimii 10 ani. Graficul de mai jos aratd ca aceasta crestere usoara
s-arealizat pana in anul 2010, dupa care nu s-a inregistrat nici o schimbare semnificativa, se observa

o stagnare constanta in performanta economica a firmelor din oras.
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Evolutia numarului firmelor din Cristuru Secuiesc, a cifrei de afaceri si numarului angajatilor, comparativ cu anul
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Sursa: redactare proprie pe baza datelor Agentiei Judetene a Finantelor Publice Harghita

Stagnarea economica se observa si prin evolutia numarului mediu al angajatilor firmelor. Pana in

anul 2015 numarul mediu al angajatilor firmelor din oras a ajuns la 6 persoane.

Evolutia numarului mediu al angajatilor firmelor inregistrate la Cristuru Secuiesc
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Sursa: redactare proprie pe baza datelor Agentiei Judetene a Finantelor Publice Harghita

In ultimii ani numirul fortei de muncid ocupate in Cristuru Secuiesc a aritat tendinte
asemanatoare cu cele intalnite in orasele judetului Harghita (in anul 2012 au fost inregistrate 2632
de salariati). Pana in anul 2010 s-a Inregistrat o scadere de 11% fata de 2007, dar de atunci s-a
observat imbunititirea situati. In figura de mai jos dorim si vi prezentdm aceasti tendints, ficand

vizibil prin axa secundara numarul total al fortei de munca ocupate in orasele judetului Harghita.
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Evolutia numarului fortei de munca ocupate in perioada 2007-2012
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Pe langa sectorul IMM-urilor, institutiile de invatamant, institutiile publice si institutiile
subordonate acestora asigura in mare masura ocuparea fortei de munca.

Pe baza datelor obtinute de la AJOFM, dispunem de informatii legate de evolutia numarului
somerilor. In perioada 2009-2015 se observi o usoard tendintd de sciddere in ceea ce priveste

numarul absolut al somerilor. Acest numar este identic cu cel Inregistrat in cazul oraselor din judet,

iar tendintele si variatiile sunt asemanatoare chiar si in datele centralizate.

Evolutia numarului somerilor (pe o mie de locuitori) in Cristuru Secuiesc in comparatie cu orasele din judetul
Harghita, in perioada 2001-2015

60
50
40
30

Hiiiuibim,

20
1
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

o

I Cristuru Secuiesc ==®—HR urban

Sursa: redactare proprie pe baza datelor Agentiei Judetene pentru Ocupare a Fortei de Muncd Harghita

www.dgroupconsulting.ro 32


http://www.insse.ro/

2.1.Utilizare a teritoriului

Suprafata totald a teritoriului administrativ al orasului Cristuru Secuiesc in anul 2014 a fost de

5384 hectare (fara comuna Betesti), si pe baza datelor oficiale ale INS se imparte in felul urmator:

Suprafata totala a teritoriului administrativ al orasului Cristuru Secuiesc (hectare)

Modul de folosinta Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

UM: Ha
Total 5323 5323 5323 5323 5323 5384 5384
Agricola 3668 3668 3668 3668 3668 3668 3668
Arabila 1767 1767 1767 1344 1344 1344 1344
Pasuni 915 915 915 1000 1000 1000 1000
Fanete 923 923 923 1261 1261 1261 1261
Vii si pepiniere 11 11 11 11 11 11 11
viticole
Livezi si pepiniere 52 52 52 52 52 52 52
pomicole
Terenuri neagricole | : : 1655 1655 1655 1716 1716
total
Paduri si alta : : 1179 1179 1179 1179 1099
vegetatie forestiera
Ocupata cu ape, : : 129 129 129 190 270
balti
Ocupata cu : : 215 215 215 215 215
constructii
Cai de comunicatii : : 121 121 121 121 121
si cai ferate
Terenuri degradate | : : 11 11 11 11 11

si neproductive

Sursa: redactare proprie pe baza datelor INS

Putem observa cd marea majoritate a fondului funciar al orasului Cristuru Secuiesc este ocupata
de terenurile agricole (3668 ha, in 2014) de paduri si terenuri cu alta vegetatie forestiera (1179 ha)

iar suprafetele ocupate cu constructii au o dimensiune totala de 215 hectare.

Un aspect important al atractivitatii unei localitati, al confortului asigurat de acesta poate fi
identificat In dimensiunea si calitatea spatiilor verzi din cadrul acesteia. Pe urmatorul grafic se poate

observa ca cele mai extinse spatii verzi in cadrul oraselor din judetul Harghita sunt in municipiul
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Miercurea Ciuc, fiind urmat de municipiul Odorheiu Secuiesc, Bdile Tusnad si Gheorgheni, cea mai
mica suprafatd de spatii verzi este In orasul Balan, iar Cristuru Secuiesc este la egalitate cu orasul

Borsec, avand un total de 10 hectare de spatii verzi.

Dimensiunea spatiilor verzi in orasele judetului Harghita (m2/loc.)

Vlahita 44,49

Borsec 35,80

Odorheiu Secuiesc 31,16

Gheorgheni 23,19

Miercurea Ciuc 16,58

Toplita

14,85

Cristuru Secuiesc
Balan - 3,68

Sursa: redactare proprie pe baza datelor INS

9,22

Privind proportia spatiilor verzi pe cap de locuitor putem spune ca situatia nu este tocmai
favorabild, deoarece in timp ce media zonelor urbane ale judetului Harghita este de 26,7 mp/locuitor,
in Cristuru Secuiesc aceasta valoare este de 9,22 mp/locuitor. Conform OUG 195/2005 suprafata
spatiilor verzi minima in intravilan fiind 26 mp/locuitor, valoare din Cristuru Secuiesc este de 37%
fata de suprafata minima prevazuta. Ca urmare sunt probleme si in legatura cu suprafata, si cu
calitatea si amenajarea spatiilor respective. In centrul orasului nu sunt terenuri libere pentru astfel
de investitii, in acest sens se considera ca realizabili reabilitarea parcuri si terenuri de joaca in
cartiere rezidentiale precum si crearea punctelor de recreere la Soskut si pe malul raului Tarnava
Mare. Pe parcursul activitatilor de teren cat si In cadrul forumurilor organizate s-a conturat ideea
modernizarii spatii verzi in spatele Biserica Ortodoxa si crearea accesibilitatea spre Cartierul
Harghitei din centrului orasului prin depunerea unui proiect de finantare. In cadrul acestuia
dezvoltarea spatiilor verzi si a locurilor de agrement/joaca trebuie sa primeasca un rol deosebit de

important.
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2.2. Accesibilitatea orasului
Datorita amplasamentului sau, orasul Cristuru Secuiesc se gaseste in zona de influenta a unor
importante drumuri judetene si nationale, care strabat zona localitatii, de la est la vest. Dupa cum se
poate constata din analiza hartii rutiere, nodul rutier pe care-1 reprezinta orasul, face parte din
parcursul transportului de marfa si calatori, dintre zona Sighisoarei si Odorheiul Secuiesc, cu legaturi

catre statiunea Sovata, centru balnear in plina dezvoltare.

Resedintele judetelor limitrofe Brasov si Mures sunt situate la o distanta relativ mare, dar
localitatile aflate pe locul al doilea din punctul de vedere al numarului locuitorilor din judetul
Harghita si Mures, respectiv Odorheiu Secuiesc si Sighisoara sunt situate la o distanta de mai putin

de 25-30 km. Cele trei orase asigura o piata de desfacere importanta mai mare (100 mii de locuitori).

EGO2EB1 J

Dupa cum am amintit mai devreme, orasul Cristuru-Secuiesc se situeaza in apropierea unor
coridoare de transport importante, astfel pietele de desfacere si locurile de munca mai indepartate
pot fi usor accesibile, asigurand o deschidere fata de economia locala. Orasele mai apropiate se afla
la urmatoarele distante fata de Cristuru-Secuiesc: Odorheiu Secuiesc 31 km, Sighisoara 22 km,

resedinta de judet Miercurea-Ciuc 80 km, Targu Mures 75 km, Brasov 119 km. Accesibilitatea usoara
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a centrelor cu economie diversificata ofera companiilor si pietei resurselor umane din localitate

oportunitati foarte bune.
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Cristuru Secuiesc poate fi accesat atat prin drumurile publice cat si prin calea ferata. Atat
drumurile cat si calea ferata sunt retele secundare, astfel calitatea acestora nu este intotdeauna
satisfacatoare si nu permite o activitate de transport fara restrictii. Accesul orasului Cristuru Secuiesc
din localitatile invecinate si din resedinta de judet este buna in comparatie cu media nationala
(municipiul Miercurea-Ciuc/se afla la o distanta de 80 km, ceea ce poate fi parcursa in 1 h 20 min),
dar In comparatie cu media din Europa de Vest nu este tocmai buna. Chiar daca drumul european
E60 trece prin apropiere, calitatea drumului judetean 13C, care asigura legatura cu acesta este
nesatisfacatoare, ceea ce impiedica investitorii. Pe termen mediu constructia Autostrazii
Transilvania ar putea asigura noi perspective, deoarece aceasta va trece prin Sighisoara, la o distanta
de numai 30 km fata de oras, insa finalizarea preconizata a acesteia in anul 2020 este nca neclar3,

deocamdata lipsesc sursele de finantare ale tronsonului.

In judetul Harghita nu existd aeroport international, cel mai apropiat aeroport se afli la Targu
Mures la o distanta de 81 km, care poate fi parcursa in 1 h 20 min, dar chiar si acesta are putine curse
internationale. Aeroportul Otopeni din capitala Bucuresti cu numeroase curse aeriene spre Statele
Unite ale Americii, se afla la o distanta de 272 km, ceea ce poate fi parcursa in 4 ore cu masina.
Aeroportul din Sibiu, care are in special curse aeriene spre Germania, se afla la o distanta de 122 km,

drumul poate fi parcurs in circa 2 ore, iar aeroportul din Cluj-Napoca se afla la 185 km, ceea ce
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reprezintd un drum de 2 h 40 min. Constructia aeroportului de langa Brasov, care ar fi la o distanta

de 121 km (1 h 40 min), nu ar contribui semnificativ la cresterea accesului aerian dar totusi ar

insemna noi oportunitati pentru potentialii investitori si pentru antreprenorii care lucreaza cu

parteneri din strainatate.

Judetul Harghita nu dispune de o retea dezvoltata de cale ferata (densitatea acestora in judet este

de 31 km/1000 km2, fata de 46 km/1000 km2, existent la nivel national). Orasul Cristuru Secuiesc

se afla pe linia neelectrificata 306, care leaga Sighisoara cu Odorheiu Secuiesc, astfel capacitatea

acesteia este nesemnificativa. Capatul liniei se afld la Odorheiu Secuiesc, iar gara din Cristuru Secuiesc

este parcursa zilnic de 10 garnituri de tren din ambele directii conform tabelului de mai jos. Linia

feroviara cu trafic redus, care strabate orasul in directia vest-est provoaca un efect delimitativ partial

si negativ asupra centrului scolar "Zeyk Domokos” si cartierului Harghita.

Sosire la Cristuru Secuiesc

4:18

6:19

6:34

8:32

12:17

15:30

15:45

17:39

20:53

23:09

Mersul trenurilor 2016

Dela

Sighisoara
Odorheiu Secuiesc
Cristuru Secuiesc
Odorheiu Secuiesc
Sighisoara
Odorheiu Secuiesc
Cristuru Secuiesc
Odorheiu Secuiesc
Sighisoara

Odorheiu Secuiesc

Sursa: www.keresztur.info

Panala

Odorheiu Secuiesc
Cristuru Secuiesc
Odorheiu Secuiesc
Sighisoara
Odorheiu Secuiesc
Cristuru Secuiesc
Odorheiu Secuiesc
Sighisoara
Odorheiu Secuiesc

Sighisoara

Conform datelor de numadrare a traficului, trenurile care ajung In Cristuru Secuiesc transportd in

mediu 250 de navetisti (muncitori si elevi) zilnic.

Pozitionarea orasului Cristuru Secuiesc este favorabila din punct de vedere turistic, deoarece se

situeaza printre destinatiile turistice cu mare potential cum ar fi Sighisoara si Odorheiu Secuiesc,

totodata reprezinta si un punct de tranzit turistic fiind punctul de intrare catre Tinutul Secuiesc.
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2.3.Reteaua stradala

2.3.1. Infrastructura rutiera
Infrastructura rutierd a orasului se alcatuieste din DN 13C care face legatura cu orasele Odorheiu
Secuiesc si Sighisoara, din D] 136 care face legatura cu comuna Avramesti si din D] 137 care
reprezintd calea de comunicare pe ruta Mugeni-Odorheiu Secuiesc, ambele drumuri judetene se
bifurca din drumul national 13C. De infrastructura rutiera a orasului mai apartin cele 50 de strazi
care Insumeaza o distanta interna totald de 32,01 de km, drumurile orasene cu o lungime de 23,49

(DN+DJ: 8,5 km) si pista de biciclisti avand lungimea de ca. 2000 m.

--Cristor e

Cristuru
Secuiesc

Filias

Urmatorul grafic arata evolutia lungimii totale a strazilor orasenesti in judetul Harghita si orasul
Cristuru Secuiesc, in perioada dintre anii 2000 si 2014. In comparatie cu media inregistrata in orasele
judetului, Cristuru Secuiesc dispune de o retea de trafic mult mai restransa si arata o structura urbana

mai compacta.
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Lungimea strazilor oridsenesti in Cristuru Secuiesc si media oraselor din judetul Harghita (km, pe o mie de
locuitor)
3,65 364 365 365 366 /0 378 377 378
328 337 _B - = - - ¢ -
293 302 301 3,00 ‘ =

{

1,8 130 130 131 136 137 138 139 139 140 140 143 143 147 148

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Cristuru Secuiesc Judetul Harghita

Sursa: redactare proprie, pe baza datelor INS

Accesul orasului Cristuru Secuiesc catre circulatia rutiera a tarii se realizeaza asadar, prin
urmatoarele cdi de comunicare: DN13C traverseaza orasul si se conecteaza la DN13A Odorheiu
Secuiesc-Sovata-Balauseri, fiind principala artera de penetratie cea mai circulata traversand de doua
ori calea ferata. D] 136 face legatura cu satul Betesti, se suprapune peste traseul drumului national,
si acest drum trece peste calea feratd, iar accesul catre partea de localitate Filias este ingreunat de

raul Tarnava.

In general strizile din reteaua de circulatie au o ldtime carosabild de 7,00 m cu exceptia P-tei
Libertatii, care este mai larga, mai spatioasa, asigurand si zonele de parcare in lungul trotuarelor.
Strazile, in general, au trotuare amenajate cu imbracaminte de asfalt sau dale de beton, cu o latime
de 1,0-1,5 m, iar in piata centrala latimea trotuarelor ajunge la 2,0-3,0 m. Strazile de interes local au
latimea carosabila sub 7,0 m, ajungand in anumite zone panala 5,0 m. Din aceasta cauza cat si datorita
traseelor necorespunzatoare, strazile amintite mai sus sunt de importanta minora in ansamblul
schemei stradale si ca atare nu pot fi antrenate in preluarea traficului. in ceea ce priveste
imbracamintea strazilor, din lungimea totala de 31,51 km, sunt modernizate 25,318 km (asfalt, beton,
piscoturi), 1,472 km reprezinta calupuri si cca 4,719 km drumuri cu macadam. (sursa evidente

Primariei Cristuru Secuiesc).

Calitatea retelei de transport din orasul Cristuru Secuiesc este diversificatd. Iin centrul orasului

exista multe strazi, care au fost reabilitate in ultima perioada, insa in majoritate cazurilor din lipsa
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fondurilor s-a asternut fasia de asfalt la mijloc, pe o singura banda, astfel suprafata carosabila s-a

restrans devenind periculos pentru traficul biciclisti.

Urmatorul grafic arata proportie lungimii a strazilor modernizate in orasul Cristuru Secuiesc, in

perioada 2000-2014.

Proportia strazilor modernizate in Cristuru Secuiesc si in orase similare din judetul Harghita 2000-2014 (%, din
lungimea totala a strazilor)
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Sursa: redactare proprie, pe baza datelor INS

Conform celor constatate pe teren starea fizica a infrastructurii rutiere din Cristuru Secuiesc este
in general satisfacitoare, necesitindu-se intretinere si modernizare permanenta in scopul asigurarii

traficului In conditii cat mai eficiente.

Conform evidentei Primariei Cristuru Secuiesc din totalul retelei de trafic de circa 29 km, numai
4,7 km nu dispun de pavaj. Pe harta de mai jos se poate vedea ca aceste strazi nepavate sunt situate

pe periferia orasului.
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Situatia strazilor nepavate in orasul Cristuru Secuiesc
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Sursa: Redactare proprie pe bazd datelor Primdriei
Administrarea retelei de drumuri din Cristuru Secuiesc se afld partial in administrarea CNADNR,
astfel drumul national 13C, care strabate centrul orasului. In acest mod tot traficul de tranzit, inclusiv

transportul de marfuri parcurge inima orasului.

2.3.2. Parcare
Parcarea este una din cele mai importante probleme ale planificirii transportului in orase. In

acelasi timp are un impact asupra planificarii urbane si interactioneaza cu transportul public.

Primaria Cristuru Secuiesc este responsabild de gestionarea locurilor de parcare disponibile pe
strazi si in afara acestora. Parcare cu platd amenajata se afla numai in centru, in fata primariei.
Experientele aratd Insa ca taxa de parcare nu este Incasata in mod regular. Nu sunt afisate informatii

legate de modul de plata sau tarifele practicate.

In orasul Cristuru Secuiesc exista in total 299 de locuri de parcare, iar pozitionarea acestora se
poate urmari pe harta de mai jos. Pe baza vizitelor efectuate la fata locului si pe baza chestionarelor
si analizei on-line reiese ca numarul locurilor de parcare este insuficienta atat in zona centrala cat si
in cartiere In comparatie cu numarul de autoturisme existente. Existd zone in care cererea de locuri

de parcare este mare, iar numarul spatiilor de parcare este scazut. Situatia este problematica in
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cartierele de locuinte. S-au efectuat sondaje privind gradul de ocupare a locurilor de parcare,

numarul de masini parcate ilegal (dintre care o mare parte pe trotuare) fiind aproape egal cu numarul
de masini parcate legal.

Situatia locurilor de parcare in orasul Cristuru Secuiesc
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Sursa: Redactare proprie pe bazd datelor Primdriei

Probleme legate de parcare in cartierul Harghita....
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in cartierul Kossuth...

si in cartierul Orban Balazs,

Precum si in Piata Libertitii.
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Urmatorul tabel arata rezultatul unei analize a cererii de parcare in zone de locuinta:

Zona/Cartier Numarul locuitor Ponderea Numarul locuri de | Loc de parcare pe
locuitori (fara parcare din zona 1000 locuitori
Betesti)
Cart. Kossuth Lajos 2108 23,8% 121 57
Cart. Orban Balazs 1192 13,4% 45 37
Str. Harghita 966 10,9% 23 23
Str. Timafalvi 468 5,3% 22 47
Pta. Libertati 141 1,6% 42 29

Datele prezentate aratad ca numarul locurilor de parcare aflate in evidentd, existente in cartierele

orasului, raportat la cap de locuitor este foarte scazut. Daca luam ca baza de calcul familii medii

compuse din 4 persoane, observam ca numai 15-20% din totalul populatiei poate fi deservita cu

locuri de parcare (conform datelor statistice fiecare al patrulea locuitor al orasului Cristuru Secuiesc

are in proprietate un autoturism).

Proportia proprietarilor de autoturism din Cristuru Secuiesc

m Da

B Nu are

Sursa: Redactare proprie conform studiului efectuat pe baza chestionarelor
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Pe baza studiului efectuat am obtinut o imagine si cu privire la proportia proprietarilor de

autoturisme din diferitele cartiere.

in cartierul Kossuth... in cartierul Harghita...

mDa m Da

M Nu are M Nu are
in cartierul Orban... si in cartierul Timafalva.

m Da mDa

B Nu are B Nu are

Datele de mai sus demonstreaza de ce se gasesc autoturismele parcate pe locuri neamenajate, in

spatii verzi, trotuare sau pe marginea drumurilor.

Pe Piata Libertatii situata in zona centrala exista putini rezidenti, Insa lipsa locurilor de parcare se
simte In special de turisti si de cei care aprovizioneaza spatiile comerciale si unitdtile de deservire
din aceastd zona. Pe baza studiilor si vizitelor de teren efectuate reiese ca cerintele legate de locurile
de parcare sunt mult mai mari decat capacitatea existenta, astfel exista o situatie nefericita in aceasta

privinta.
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2.3.3. Siguranta rutiera
Numarul accidentelor rutiere inregistrate in perioada 19.12.2010 - 13.09.2016 1n orasul Cristuru
Secuiesc a fost 174, din care accidente soldate cu victime: 76. In urma acestora 4 de persoane si-au
pierdut viata, 26 au fost accidentate grav, iar 80 s-au ales cu vatamari usoare. Numarul accidentelor

soldate numai cu pagube materiale: 98 (Sursa: Politia Orasului Cristuru Secuiesc).

Situatia accidentelor in Cristuru Secuiesc 2011-2016 (negru - accident mortal, rosu - vatamare corporala, galben
- numai daune materiale)
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Analizand distributia accidentelor, in functie de locatia acestora, se contureaza imaginea celor mai
periculoase zone din punct de vedere al traficului. Cele mai multe accidente s-au inregistrat pe strada
Kriza Janos si pe intersectia acesteia cu strada Orban Balazs (la asa numita "curba Pipas”). Jumatate

din cele 9 accidente care s-au intdmplat In acest loc s-au soldat cu vatamare corporala.

Printre cauzele principale ale accidentelor se numara viteza excesiva, accidentele provocate de
consumul de alcool, majoritatea acestora fiind cauzate de biciclisti. In afara orasului pe D] 137 cele
mai multe accidente sunt cauzate de animale salbatice (45%) si viteza excesiva (31%), ceea ce se

observa si in localitatea Betesti, majoritatea accidentelor fiind datorate acesteia din urma.

Analizand amenajarea anumitor intersectii urbane se pot identifica anumite neajunsuri, cum ar fi
dispunerea foarte generoasa din punctul de vedere al spatiului disponibil pentru vehicule, slaba

calitate a marcajelor rutiere, putine elemente verticale care sa ghideze participantii la trafic si sa
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reduci viteza. In plus, densitatea redusi a trecerilor de pietoni poate in anumite cazuri incuraja

traversarea neregulamentaré.

Distributia accidentelor in orasul Cristuru Secuiesc

str. Kriza Janos

DJ 137 in afara localitate
str. Timafalvi
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str. Berde Mozes
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sat Filias
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Sursa: Redactare proprie pe bazd datelor furnizate de Politia Orasului Cristuru Secuiesc

www.dgroupconsulting.ro

47



Am evidentiat care au fost categoriile de persoane care au suferit vatamari corporale In urma
accidentelor 1n locurile cele mai periculoase. Biciclistii si pietonii au fost afectati in special pe strada
Timafalvi si in zona centrald. In perioada analizati pe Piata Libertitii din cele 18 de accidente
inregistrate, In 3 cazuri au fost afectati biciclisti, iTn urma neatentiei conducatorilor auto la

deschiderea portierei.

Categoriile de victimele accidentelor in Cristuru Secuiesc

100%
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80%
70%
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str. Kriza Janos  str. Timafalvi  str. Libertatii sat Betesti str. Berde str. Cechesti
Mozes

M biciclist M pieton ®cond auto mopedist M pasageri auto M cdrutas

Sursa: Redactare proprie pe bazd datelor furnizate de Politia Orasului Cristuru Secuiesc

Gradul de siguranta pe drumurile publice si situatia obiectiva existenta in acest sens s-a conturat
pe baza datelor obtinute de la politie, pe baza experientelor constatate la fata locului si rezultatele

analizelor efectuate.

Pe graficul de mai jos se pot urmari cele mai aglomerate artere si puncte de trafic din Cristuru
Secuiesc pe baza numararii traficului. Conform acestor date principala axa de trafic constituie DN13C,
iar In cadrul acesteia cea mai mare aglomeratie se inregistreaza in zona centrala (la intersectia
drumului din Cechesti) si in intersectia de langa biserica reformata (unde se acumuleaza traficul
strazilor Kriza Janos, Arany Janos si Pet6fi Sdndor). Pe baza datelor care reflecta intervalele orare
observam ca cele mai aglomerate intervale sunt dimineata intre orele 7:00-8:00 si in orele dupa

amiezii intre 13:00-15:00.
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Intensitatea traficului din Cristuru Secuiesc
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Sursa: Studiu de trafic
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Pe baza experientelor intalnite si tinand cont de datele numararii traficului, se observa aglomeratii

in urmatoarele locatii si in urmatoarele intervale orare in Cristuru Secuiesc:

Locatia

Intersectia de langa biserica
reformata (intersectia  str.
Kriza Janos - Str. Petofi Sandor-

Str. Arany Janos)

Piata Libertatii

Intersectia Pta. Libertatii - Str.

Cechesti

Intersectia Str. Harghitei - Str.
Cechesti (Grup Scolar - trecere

de cale ferata)

Intersectia Str. Kriza Janos-Str.

Orban Balazs

Intervalul

orar
7:45-8:05
si

13:00-14:00

7:40-16:00

7:40-8:00
si

14:00-15:00

7:30-8:00
si

13:00-16:00

7:40-8:00

Situatia care cauzeaza aglomeratia

Virajul dinspre Piata Libertatii inspre str Arany

Janos

Virajul spre dreapta din str. Arany Janos spre

Piata Libertatii

Din str. Pet6fi Sandor in Piata Libertatii

Din str. Pet6fi Sdndor in str. Arany Janos
Aglomeratie la trecerea de pietoni

Virajul spre str. Cechesti (dinspre Sighisoara)
Virajul spre str. Cechesti (dinspre Sighisoara)

Datorita drumului Ingust in str, Cechesti, traficul
concomitent al biciclistilor si autovehiculelor se

realizeaza cu dificultate

Aglomeratie la trecerea pe cale ferata datorita

drumului Ingust

Virajul dinspre str. Harghitei inspre str, Cechesti

pe ambele directii In timpul scolii

Trafic pietonal pe drumul carosabil in lipsa

trotuarului si trecerii de pietoni

Virajul dinspre/inspre str. Orban Balazs in

timpul scolii
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Pe baza datelor si experientelor putem observa ca in orasul Cristuru Secuiesc aglomeratiile in
trafic se intdlnesc in intervale limitate (in jurul orei 8.00, circa 15-20 minute) si se concentreaza in
apropierea institutiilor de Invatamant. Exceptie face intersectia de langa biserica reformata si Piata
Libertatii, unde se observa aglomeratii temporare in intervalul 13:30-15:00, aceasta insa in

majoritatea cazurilor nu Tndeamna pe conducatorii auto sa astepte mai mult de 3-5 minute.

Calitatea principalelor artere de circulatie din oras arata o imagine destul de variata. Zona centrala
este complet reabilitatd Tnsa orientdndu-ne spre zonele limitrofe starea drumului este din ce in ce

mai proasta.

Traseul Starea Probleme

DN13C: str. Berde Moézes - str. | Bun, in zona centrala excelent Ajungand in zonele limitrofe (str.
Kriza Janos - Pta Libertatii - str. Berde Mozes, str. Kriza Janos,
Timafalvi precum str. Timafalvi) se observa

probleme din ce in ce mai grave.

Str. Cechesti Bun Ingust, aglomeratie la trecerea pe

calea ferata.

Str. Arany Janos Bun Lipsa pavajului la marginea

drumului pe o latime de 0,5 metri.

Str. Petéfi Sdndor Excelent -

Str. Budai Nagy Antal Bun Calitatea pavajului este din ce in
ce mai deteriorat, exista
deniveldri datorita capacelor de
canalizare.

Str. Orban Balazs Bun Lipsa pavajului pe marginea
strazii pe o latime de 1 metri.

Str. Fabricii Bun -

Str. Pictor Szécsi Andras Excelent Curba din fata arenei este mult

prea stramta.
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Pavaj excelent in centrul orasului...

Denivelari ale pavajului in partile marginale:

pe str. Berde Mozes.... pe str. Timafalvi...
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Amenajare buna pe strazile Pet6fi Sandor si Szécsi Andras

Lipsa pavajului in partile marginale:

pe str. Orban Balazs... pe str. Arany Janos...
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Drum ingust, periculos in intersectia strazii Cechesti cu calea ferata

Datorita suprafetei restranse a orasului distantele sunt relativ mici si cu autoturismul se poate
ajunge la orice destinatie in circa 5 minute, chiar si in intervalele aglomerate, iar piata centrala poate
fi accesata din orice directie In 5-10 minute cu bicicleta sau in 10-20 minute pe jos. Circulatia
biciclistilor este semnificativa si caracteristica localitatilor limitrofe, de unde se poate ajunge in oras
in circa 15-25 minute, iar in 30-40 de minute chiar si din localitatile mai indepartate.

Tabel cu intervalele in care biciclistii parcurg distantele

dintre oras si diversele localitati

Denumirea localitatii Interval

Ruganesti 20-25 minute
Betesti 20-25 minute
Filiasi 15-20 minute
Cechesti 15-20 minute
Bodogaia 20-25 minute
Secuieni 30-35 minute
Avramesti 30-35 minute
Simonesti 45-50 minute
Porumbenii Mici 40-45 minute
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2.4. Transport public

In Cristuru Secuiesc nu existi transport in comun, iar localititile din apropiere pot fi accesate prin

urmatoarele curse de autobuz pe parcursul saptamanii:

Dela Panila Dus intors
Plecare Sosire Plecare Sosire

Cristuru Secuiesc Odorheiu Secuiesc | 4:45 5:35 6:05 6:55
6:30 7:20 14:00 14:50
12:45 13:35 15:10 16:00
20:45 21:35 22:10 23:00
Siclod Odorheiu Secuiesc | 5:40 8:38 12:45 18:08
6:10 7:56 12:45 17:48
15:50 16:20 15:15 15:45
Numai duminicd 16:15 17:40 17:45 18:40

Cristuru Secuiesc Soimusu Mare 7:00 8:00 8:30 9:30
16:30 17:30 18:00 19:00

Sursa: www.judetulharghita.ro
Traseele curselor de autobuz care asigura legatura dintre localitati
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In lipsa unor servicii de transport in comun, locuitorii orasului Cristuru Secuiesc si al localititilor
limitrofe folosesc cu regularitate (In perioada estivala - din primadvara pana in toamna) bicicleta si
taxiul ca mijloc de transport. in momentul de fata in oras existd 27 de taxiuri, ceea ce acoper4 lipsa
transportului In comun, fiecare taximetrist are deja un cerc de clienti potentiali si trasee practicate
in mod regular. Pe baza relatarii taximetristilor am aflat ca reprezinta o problema lipsa unor spatii

de asteptare amenajate pe Piata Libertatii.

Taxiuri pe Piata Libertatii

2.5. Transport de marfa

Transportul de marfuri pe drumurile publice din Cristuru Secuiesc se realizeaza cu vehicule de
transport de mici si mari dimensiuni. In interiorul orasului principalele puncte tinti ale transportului
de marfuri se grupeaza in doud categorii. In primul rand existi categoria siturilor industriale (vezi
harta de mai jos), care se situeaza in zona de vest, est si nord al orasului si a caror acces datorita
locatiei lor sporadice se face prin traversarea cartierelor (acest lucru provoaca nemultumiri in
special in zona Filiasi). In a doua categorie intrd aprovizionarea magazinelor din zona centrala.
Deoarece orasul nu dispune de un sistem logistic de transport de marfuri, aprovizionarea
magazinelor locale se realizeaza ocazional. Cu ocazia transportului de marfuri se ivesc probleme
deoarece de multe ori se foloseste spatiul pietonal pentru descarcarea marfurilor si parcarea
vehiculelor de transport pe Piata Libertatii. Nu exista spatii amenajate pentru descarcarea marfurilor

iar transportatorii se confrunta cu lipsa locurilor de parcare. Spre deosebire de situatia existenta pe
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piata centrald, pozitionarea pietii Intr-o locatie mai indepartata si planificarea bine gandita permite

accesul usor al pietii facilitarea procesului de transport/descarcare.

Siturile transportatorilor de marfuri (violet)

swradaTimafalvi

% CRISTURU
2, SECUIESC

o182

S
S 292 2

Rezultatele forumurilor organizate si analizelor efectuate arata ca transportul de marfuri nu
provoaca probleme semnificative in randul antreprenorilor locali. In schimb insi in zona industriald
Filiasi unde exista mai multe situri, transportul de marfuri provoaca o serie de conflicte deoarece

strabate zonele populate din cartierul Orban si Filiasi.

Graficul de mai jos, realizat pe baza datelor de numadrare a transportului arata ca transportul de
marfuri In interiorul orasului se desfasoara in special cu vehicule de mici dimensiuni si autoturisme.
Datele arata de asemenea ca orasul este strabatut zilnic de circa 370 de vehicule mari de transport
pe DN13(, totodata trec pe aceasta portiune si in jur de 500 vehicule de mici dimensiuni in intervalul
orar analizat (7:00-17:00). Pe langa acestea se desfdasoara un trafic intens de camioane pe strada
Orban Baldzs, care asigura legatura dintre cartier si zona industriala Filiasi. Datorita existentei
acestei zone industriale locuitorii din Filiasi se confrunta zilnic cu traficul intens in care sunt implicati

circa 20 autovehiculele mari dimensiuni si 168 autovehicule de mici dimensiuni.
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Volumul transportului de marfuri in diversele zone ale orasului

700

600

500

40

30

20

| L1l

L L
X S X 9 S

o

o

o

o

o

TS TS S S - N ST S N S I N N ) 3
'Q:@ @ox ,,)vv Q,,b\'b & & & \7,06 (\g\ QS@ & é}’b 5@ %oa\ &,@ ,\Q}f
F e NP NSRS SR P A M
& & e N> P R NANE G & e o
Qz Q)Q/ (5\,\‘ o& < ‘?“ Q?J %/\/Q/ Q\? %\'k QQ/ R\ g)’é k,g«\‘ QQ'(\
& a7 &g SRS <& @ & &
N D) S
¥ \ ] \2@« C‘Q <
& &
S < >
N R
%’b% \',))(’
o S
Q?ob Q
o

m Utilitare ® Camion mare

Sursa: Studiu de trafic
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2.6. Mijloace alternative de mobilitate

Datorita dimensiunilor mici ale orasului Cristuru Secuiesc sunt foarte populare metodele de
mobilitate nemotorizate. Din datele analizelor efectuate reiese ca 68% dintre persoanele intervievate
prefera mersul pe jos sau bicicleta in timpul verii, iar In timpul iernii rata celor care prefera aceste

tipuri de mobilitate ajunge la 40%.

Metodele de mobilitate practicate in Cristuru Secuiesc ...

vara... si iarna.

i

30%

I Bicicleta

Masina proprie
H Sunt pieton
49% .
. ETaxi

B Masina unui
prieten/vecin/ruda
(utilizare comuna)

2.6.1. Deplasari pietonale
Pe baza analizelor efectuate reiese ca in orasul Cristuru Secuiesc mersul pe jos se situeaza pe locul
al treilea In topul preferintelor pe timpul verii, iar pe locul al doilea pe timpul iernii. Desi multi prefera
acest mod de mobilitate starea trotuarelor nu este corespunzatoare, facand exceptie doar zona

centrala.

Am efectuat numararea circulatiei pietonale in patru locatii (Piata Libertatii, strada Szécsi Andras,
strada Orban Balazs si centrul scolar "Zeyk Domokos”), in zonele identificate cu ocazia vizitei de
teren. Datele inregistrate sunt reflectate de graficul de mai jos. Pe baza datelor putem observa ca
zilnic parcurg zona centrala circa 220 de pietoni in fiecare ord, acest numar se ridica peste 300 de
persoane in intervalul orar 9-11. In imprejurimile scolilor (centrul scolar "Zeyk Domokos” si Liceul
"Berde Mozes”) se observa o intensificare a circulatiei pietonale in intervalele orare 7:30-8:30 si
13:00-15:00, iar pe strada Szécsi Andras care este artera principald a celor care lucreaza in cartierul

Orban sau in zona industriala de vest, circulatia pietonala este mai intensa nainte de ora 8 dimineata

www.dgroupconsulting.ro 59



siintre orele 3 - 4 in timpul dupa amiezii. In ceea ce priveste circulatia pietonali totali zilnici, aceasta
este de 839 persoane pe strada Orban Balazs, 870 pe strada Szécsi Andras, 2194 in zona centrala si
626 in preajma centrului scolar "Zeyk Domokos”.
Circulatie pietonala in Cristuru Secuiesc
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Sursa: Studiu de trafic

O evaluare a calitatii trotuarelor din zone de locuinte a orasului a identificat urmatoarele

principale probleme larg-raspandite, mentionate in ordinea gravitatii:
- Trotuare inguste sau absente sau trotuare discontinue
- Trotuare blocate de masini parcate ilegal
- Obstacole construite sau amplasate pe trotuare, suprafete puternic deteriorate.

In mod aparte, parcarea pe trotuare constituie o problema remarcabili atat in zona centrali cat si
in toate cartierele de locuinte. Datorita factorilor indicati mai sus, precum si a amenajarii in multe
cazuri In mod necorespunzator a rampelor de conectare dintre trotuare si trecerile de pietoni,
mobilitatea persoanelor in carucioare cu rotile precum si a altor clase similare (adulti care imping
cdrucioare cu copii, persoane cu bagaje pe rotile) este in marea majoritate a cazurilor

nesatisfacatoare in Cristuru Secuiesc.

Lipsa trotuarelor este o problema majora si frecvent intalnita in zonele periferice si extraurbane

pe principalele drumurile care converg in orasul Cristuru Secuiesc. In multe cazuri, drumurile
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nationale aglomerate functioneaza ca veritabile bariere, posibilitatea de traversare legala a acestora

fiind relativ redusa.

Pornind de la principiile de proiectare si amenajare a spatiilor pietonale evidentiate anterior
putem clasifica profilele stradale din orasul Cristuru Secuiesc dupa urmatoarele criterii: dimensiune

(subdimensionat si dimensionat corect) si gradul de protectie (expus sau protejat).

Analizand situatia existenta a orasului, se identificA un numar crescut de spatii pietonale
dimensionate corespunzitor in centrul orasului, protejate prin vegetatie de aliniament si bolarzi. In
acelasi timp, in zonele de extremitate ale orasului Cristuru Secuiesc (zonele de expansiune urbana),
se remarca lipsa unui traseu pietonal, ce contribuie negativ la nivelul de accesibilitate si conectivitate

la punctele de interes zonale (fabricii, firme).

De asemenea, se poate observa si subdimensionarea spatiului pietonal in diferite zone ale
orasului, ce contribuie la crearea unor trasee pietonale expuse, scazand siguranta in tranzit a
locuitorilor. Crearea unor legaturi pietonale cu zone de locuinte, reprezinta un element important
pentru incurajarea transportului nemotorizat (pietonal si velo), sustindnd totodata accesibilitatea

catre aceste zone.

Siguranta pietonald reprezinta un obiectiv major la nivelul sistemului de tranzit nemotorizat,
asadar atingerea lui reprezinta o prioritate. Acest principiu este Indeplinit cu succes in centrul
orasului, unde se intalnesc diferite tipologii de bariere fizice ce intiresc siguranta pietonala a
locuitorilor. Conform analizelor situati existente, am identificat zone unde nu se indeplineste acest
principiu, raportandu-se un grad scizut de siguranti pietonald. In urma analizei spatiilor pietonale
putem constata un numar insemnat de strazi care nu detin amenajari pentru pietoni. Acestea se afla

preponderent in zonele locuinte/periferice:
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Locul/strada

Str. Harghitei in zona Grupului Scolar Zeyk Domokos

Cart. Harghita

Cart. Kossuth

Cart. Orban Balazs

Str. Arany Janos

Str. Orban Balazs

Pta. Libertatii

Str. Berde Mozes

Podul de cale ferata peste paraul Gagy

Str. Kriza Janos

Str. Timafalvi

Probleme

Trotuare absente, suprafete puternic

deteriorate
Cale de trecere absente

Lipsa amenajdrii trecerii pe calea

feratda/pericol de accidente
Trotuare blocate de masini parcate

Trotuare inguste sau absente sau trotuare

discontinue

Trotuare Inguste, blocate de masini parcate
Suprafete puternic deteriorate

Trotuare inguste, blocate de masini parcate
Suprafete puternic deteriorate

Trotuare blocate de masini parcate
Suprafete puternic deteriorate

Suprafete puternic deteriorate

Trotuare blocate de masini parcate
Trotuare absente

Suprafete puternic deteriorate

Lipsa parapetului

Lipsa trotuarului/trecerii de pietoni
Suprafete puternic deteriorate

Lipsa parapetului

Trotuare inguste sau absente sau trotuare

discontinue
Suprafete puternic deteriorate

Lipsa parapetului
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Problemele intilnite in cazul circulatiei pietonale

in cartierul Harghita...

in Piata Libertatii...
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in cartierul Kossuth...
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pe strada Orban Balazs... pe strada Berde Moézes....

pe strada Timafalvi...

pe strada Kriza Janos... si pe strada Plopilor...
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si la paraul Goagiu

Un punct tare la nivelul orasului, este reprezentat de elementele naturale (Baile Soskut) si
culturale (Conacul Gyarfas) cu interes turistic ce se afla in teritoriul administrativ al acestuia. La nivel
urban se poate observa o stare buna a traseelor pietonale turistice, ce asigura legatura dintre
obiectivele de interes cultural, insa legaturile cu punctele de interes naturale necesita reabilitare si

promovare. In prezent, aceste tipologii de trasee nu sunt exploatate la potentialul lor maxim.
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2.6.2. Infrastructura biciclete
Cea mai preferatda metoda de mobilitate si cel mai frecvent practicat in oras este mersul pe
bicicletd, desi in multe locuri conditiile de siguranta nu sunt adecvate, nu exista spatii amenajate
pentru parcarea bicicletelor sau pentru inchirierea acestora. Conform rezultatelor analizelor in
orasul Cristuru Secuiesc 80% din persoanele intervievate dispun de bicicletd, iar 43% din familiile

intervievate au In proprietatea lor mai mult de 1 bicicleta.

Proportia proprietarilor de biciclete pe baza analizelor efectuate

m Da

® Nu are

Odata cu efectuarea numararii traficului am analizat si circulatia biciclistilor, ceea ce este foarte
intensa pe langa Piata Libertatii si pe strazile care asigura legatura dintre cartiere si zona industriala,
precum si zona centrala (Str. Berde M6zes, Str. Orban Balazs, Str. Pet6fi Sandor, Str. Arany Janos, Str.
Timafalvi, Str. Csekefalvi, Str. Pictor Szécsi Andras). Strada Pictor Szécsi Andras trebuie evidentiat
datorita faptului ca aici se gaseste pista amenajata pentru ciclisti, ceea ce asigura siguranta in trafic
si este practicat de un numar insemnat de biciclisti, conform analizelor efectuate. Cu siguranta gradul
de utilizare a acestei piste va creste si mai mult odata cu constructia podului destinat ciclistilor peste
paraul Goagiu, astfel biciclistii vor putea folosi acest traseu alternativ pentru accesarea zonei
industriale, evitand astfel zonele aglomerate si periculoase din strazile Kriza Janos si Berde Mozes.
Totodata trebuie sa mai evidentiem si faptul ca in punctele de intrare in oras se observa o circulatie
intensi de biciclisti din toate directiile. In perioada analizati au intrat dinspre nord 180 de biciclisti,

250 dinspre est, 210 dinspre Ruganesti si 100 dinspre nord.
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Mobilitatea biciclistilor in diversele zone ale orasului Cristuru Secuiesc

1000
900
800
700
600
500 “
400
300
200
0
X S N S ) & ) L CIERRN Q A . S X X
.\\Qf) @0,\52, v&’b Q}Q},b’\, (3\@ O‘;{_\» \’boo ,b(\bo & Q}&,g,& Q‘,\Q} (’o\fb ,50"\(’ %\'z} b\é’ .\Q/Q"')
SO A WA RN SR O IS SEIPI PO
& L LR F @O L o> @ &
F o > O ¥oge oS BN SN
& O @ (90 g N L0 (R
K ) S s{\{@’ Q/(\Q/ &
Q BN \Xo«"o &2 NN
8
< N
G %(JQ
&
Q
Q

Sursa: Studiu de trafic

De asemenea am aratat ca in perioada analizata, Intr-o anumita locatie care este traficul total
masurat si din acesta care este proportia traficului biciclistilor (in diagrama de mai jos am afisat cu
maro circulatia ciclistilor, iar circulatia pietonala nu figureaza in aceasta masurare) . Strada Szécsi
Andras este folosit in proportie de aproape 38% de biciclisti, iar majoritatea strazilor mai aglomerate
arata de asemenea o proportie de 20% (Str. Budai Nagy Antal: 34%. Str. Pet6fi Sdndor: 30,5%, Str.
Filias: 25,7%, Str. Harghitei (Grup Scolar Zeyk Domokos): 23,5%, Str. Orban Balazs: 23,3%, Str.
Soskut: 23%, Str. Fabricii: 18,9%, Str. Arany Janos: 17,4%). Conform analizelor efectuate pe intervale
orare reiese ca circulatia ciclistilor in zonele cu trafic intens in unele ore ale zilei ajunge la 35-40%.
Pe pistele preferate de ciclisti este necesara acordarea unei prioritati acestora fata de alte forme de

mobilitate.
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Proportia circulatiei ciclistilor din traficul total (fara circulatia pietonala)
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Proportia circulatiei ciclistilor in diferite intervale orare in orasul Cristuru Secuiesc
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Pe toate traseele traficul se desfasoara pe partea carosabila a strazilor si drumurilor, din aceasta
cauza pericolul producerii a unor accidente este semnificativa. Prin amenajarea unor piste separate
de traficul rutier pentru ciclisti se va descarca volumul de ciclisti de pe partea carosabila, astfel

imbunatatindu-se conditiile de siguranta a traficului.

Modul de conformare urbanistica orasul Cristuru Secuiesc face ca zona care aglomereaza
majoritatea populatiei alaturi de obiectivele de interes cotidian sa detind o dimensiune favorabila
pentru deplasari pietonale si velo. Cu o lungime de 3 km (fara zona industriald) pe axa est-vest si o
latime de maxim 1,5 km pe axa nord-sud, orasul se incadreaza in categoria oraselor favorabile pentru
deplasari nemotorizate. Acest aspect este dat de faptul ca dimensiunea redusa permite traversarea

orasului in mai putin de 30 de minute pe jos sau 10 minute cu bicicleta.

Teoretic consideram elemente al sistemului de mobilitate ale ciclistilor toate segmentele si
traseele din trafic unde circulatia biciclistilor nu este restrictionata: drumuri de mare trafic, strazile
cu trafic redus, fasiile destinate ciclistilor, pistele pentru ciclisti, trotuarele si pistele, zonele destinate

circulatiei pietonale si cicliste, etc.

In prezent s-aincercat amplasarea pe anumite artere ale orasului a pistelor de biciclete, dar numai
pe trotuar, neluandu-se in calcul si amplasarea pistelor pe carosabil. Arterele pe care exista deja piste
de biciclete sunt: str. Berde Mdzes, str. Orban Balazs si str. Pictor Szécsi Andras (vezi harta mai jos)
approx. 2 km in total. Pistele sunt amplasate, in principiu, pe trotuare late, asfaltate astfel incat sa

permita continuitatea si deplasarea in siguranta cu bicicleta.

Desi in momentul de fata orasul Cristuru Secuiesc nu detine Inca infrastructura velo, profilul

generos al tramei stradale permite dezvoltarea unei retele de piste si benzi pentru biciclete.

Primaria Cristuru Secuiesc a elaborat studiul de fezabilitate pentru pistele de ciclisti pe un traseu
de 10 km si circa 2 km au fost realizati din surse proprii incepand din Bodogaia pana la strada

Eminescu, precum si dealungul strazii Szécsi Andras.

Pistele urmeaza in spatiu aliniamentul drumurilor existente, se vor separa de acesta cu spatiul de
siguranta conform prescriptiile de proiectare in vigoare. Nu existe centrele de inchirieri biciclete In

orasul Cristuru Secuiesc.
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Piste pentru ciclisti planificate si realizate in Cristuru Secuiesc pe baza studiului de fezabilitate

Locul planificat din care
realizat:
Tronson 1 Limita oras dinspre Bodogaia - zona centru str. | 1458 ml 1230 ml
Eminescu
Tronson 2 Zona Centrala 1514 ml
- Str. Orban Balazs 798,55 ml 225 ml
- str. Arany Janos 429,05ml
- aleea Bisericii, 286,4 ml
Tronson 3 Piata Libertatii 429 ml
Tronson 4 5304 ml
- Piata Libertatii 100 ml
- - str. Timafalvi 1350 ml
- - str. Principala spre localitate componenta Betesti | 3854 ml
Tronson 5 Limita oras Cristuru Secuiesc - limita sat Filias si | 2124 ml
centru Bdile Sarate
Strada Pictor Szécsi Andras 650 ml 650 ml
Total | 11480 ml 2105 ml

Sursa: Studiu de fezabilitate

Piste aflate in constructie si piste realizate pe strada Berde Mdézes
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Piste existente (portocaliu) si piste planificate in Cristuru Secuiesc

,. Baﬁﬁa Sarate

Sursa: Studiu de Fezabilitate, Proiect Consulting Srl
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Disfunctii:

e lipsa de continuitate a pistelor

e lipsa planificarii retelei de velorute pe ansamblul Cristuru Secuiesc si a localitatilor din
vecinatatea orasului

e amenajarea deficitara in aliniamentul strazii (adesea nu exista spatii de siguranta fata de
bordura de delimitare a carosabilului si fata de garduri, vegetatie, mobilier urban, fasii de
stalpi si copaci);

e lipsaindicatoarelor de orientare pentru biciclisti;

e lipsa unor panouri cu reteaua traseelor de biciclisti;

o starea/lipsa facilitatilor pentru biciclete (parcari biciclete la gara, statii de transport public
regional, institutii, parcuri, sala de sport).

o Nu exista suficiente piste pentru biciclisti, marcajelor nu sunt respectate

Piste aflate in constructie si piste finalizate (strada Mihai Eminescu, strada Szécsi Andras, strada Orban Balazs)

www.dgroupconsulting.ro 73



2.7.Managementul traficului

Managementul traficului in Cristuru Secuiesc se efectueaza in lipsa semafoarelor si sensurilor

giratorii in intersectiile existente.

2.7.1. Actori cheie implicati in mobilitatea urbana la nivel local
La nivelul Cristuru Secuiesc functiile de autoritate si de administrator a infrastructurii de

transport rutier sunt exercitate dupa cum urmeaza:
La nivel judetean

- Consiliul Judetean Harghita (C]) prin Directia Judeteand de Administrare a Drumurilor si

Podurilor (DJADP), unitate sub autoritatea CJ, exercita functia de ,administrator”;

- Functiile de ,autoritate” si ,control” pentru drumurile judetene sunt exercitate de

directiile de specialitate din structura interna a CJ.
La nivel orasul:

In cadrul Primariei nu existi un compartiment separat care si raspundid de managementul
traficului si de investitiile legate de acesta. Atributiile legate de aceste probleme intra in competenta

biroului de investitii si arhitectului principal.

In prezent problemele legate de managementul traficului intrd in competenta comisiei de

specialitate 2.:

Comisia de specialitate 1. Atributii: programe de dezvoltare economico-sociale, buget,

finante si administrarea domeniului public si privat al orasului

- Comisia de specialitate 2. Atributii: amenajare teritoriala si urbang, lucrari publice,

protectia mediului, protectia monumentelor si constructii

- Comisia de specialitate 3. Atributii: sport, tineret, sanatate, protectie sociala si ocrotirea

drepturilor omului
- Comisia de specialitate 4. Atributii: educatie, culte si cultura

- Comisia de specialitate 5. Atributii: administratie publica localg, juridica, ordine public3,

integrare europeand, relatii internationale, agricultura

Pentru reteaua stradala din orasul Cristuru Secuiesc atributiile specifice de administrare sunt

exercitate de catre Primaria prin Directia Tehnica si Investitii - avand responsabilitati privind
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intretinerea si reparatiile strazilor, marcajele rutiere, parcarile, intretinerea si reparatiile

mobilierului urban, semnalizarea rutiera.

Politia Orasului Cristuru Secuiesc este responsabil pentru monitorizarea si asigurarea siguranta

traficului la nivel orasului.

2.8.1dentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Tinand cont de suprafata orasului, traficul orasului Cristuru Secuiesc nu dispune de zone si puncte

cu grad inalt de complexitate.

Orasul Cristuru Secuiesc cuprinde urmatoarele trei zone cu un grad relativ mare de complexitate:

Zona Complexitatea

Zona centrala Numarul ridicat de pietoni si traficul intens in acelasi
timp

Intersectia Str. Kriza Janos-Arany Janos, Pet6fi Aglomerasi in trafic

Sandor (Biserica Reformata)

Gara Intermodalitatea tren -
- Autoturism
- Bicicleta

- Autobuz

Volumul traficului pietonal, ciclist si motorizat in centrul orasului Cristuru Secuiesc
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Sursa: Studiu de trafic
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3. MODELUL DE TRANSPORT
3.1.Prezentare generala si definirea domeniului

Conform metodologia recomandata pentru orasele de rang II si IIl, modelul de transport poate fi
prezentat sub forma unui model simplu, care sa indice fluxurile existente si viitoare de transport, sub

forma unei foi de calcul.

Conform acestor date nu am elaborat un model de transport, ceea ce este justificat pe langa cele
sus amintite si de faptul ca orasul Cristuru Secuiesc are un sistem de trafic relativ simplu, iar numarul
locuitorilor este redus. Pe deasupra modelul de trafic conventional se ocupa in special cu traficul de
autoturisme, in Cristuru Secuiesc insa cu exceptia transportului de marfuri de tranzit, problemele de

transport se leaga de dezvoltarea infrastructurii metodelor de transport durabile.

Caracterul traficului din Cristuru Secuiesc — modelul acestuia - este dat de circulatia pietonala si
circulatia ciclistilor, iar activitatea de dezvoltare se poate realiza prin diversificarea conditiilor si
oportunitatilor de transport durabil, precum si prin limitarea metodelor nedurabile, prin folosirea

diverselor instrumente, cum ar fi:
- Divizarea suprafetelor carosabile in vederea utilizarii diverselor metode de mobilitate
- Asigurarea sigurantei in trafic in favoarea transportului durabil
- Stabilirea limitelor de viteza, restrictionarea traficului

- Reglementarea parcarii autovehiculelor

Dezvoltarea culturii de transport

Dezvoltarea sistemului de transport din Cristuru Secuiesc urmareste o viziune integrata, care in
loc sa separe diversele forme de mobilitate prefera dezvoltarea armonioasa a acestora. Astfel
dezvoltarea sistemului de transport rutier al orasului Cristuru Secuiesc se realizeaza sub forma unui
sistem complex care cuprinde si transportul public, pietonal si ciclist. In aceasta viziune reteaua de
drumuri reprezinta suprafata de transport destinata fiecarui tip de mobilitate printre care si
circulatia pietonald. Avantajul este asigurat de faptul ca situatia diverselor forme de mobilitate - in
special al celor care sunt stipulate in planul de mobilitate durabila - apare In mod unitar, astfel
aspectele, problemele si interactiunile dintre diversele moduri de transport pot fi prezentate

impreuna.
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3.2.Colectarea de date

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezinta un proces complex si important, de vreme ce

prin acestea se fundamenteaza analiza situati existente, identificarea si definirea problemelor -

ambele etape intermediare obligatorii pentru identificarea interventiilor si stabilirea unei liste lungi

de proiecte.

Au fost identificate principalele date socio-economice existente, datele ce trebuie considerate in

cadrul etapelor de colectare, precum si indicatorii de rezultat, ce reprezinta rezultate ale PMUD (date

de iesire):

1. Date primare existente

Date demografice, socio-economice si privind amenajarea teritoriului

Populatie, la nivel dezagregat

Numarul de vehicule Inmatriculate, pe categorii
Reglementari urbanistice existente

Distributia principalelor activitati economice din orasul
Atributele si topologia sistemului de transport
Topologia retelei rutiere

Statistica accidentelor rutiere

Strategia de dezvoltare

Proiecte de infrastructura in derulare sau de perspectiva

2. Date culese

Numaratori de circulatie clasificate
Interviuri cu gospodariile

Grupuri de focus cu stakeholderi

Consultantul a efectuat urmatoarele investigatii:

18 puncte de recenzare a traficului
200 interviuri cu locuitor
253 opinie prin chestionarul online

5 intalniri tip focus grup cu grupuri de stakeholderi
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Puncte de recenzare traficului
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Cu ocazia numararii circulatiei am inregistrat un numar acceptabil de elemente in trafic, conform
reglementdrilor nationale in acest sens. Obiceiurile practicate in privin{a mobilitatii au fost analizate
pe baza chestionarelor completate, (care au continut urmatoarele intrebari: "tinta, intervalul orar,, zi

de lucru/ sfarsit de saptamana").

Pentru identificarea particularatilor zonelor functionale din orasul Cristuru Secuiesc,
Consultantul a desfasurat activitati intense de tipul sondajelor, prin efectuarea de interviuri cu

reprezentantii gospodariilor si a agentilor economici.

Obiectivul general al interviuri si sondajului online este identificarea si descrierea problemelor de
trafic si mobilitate care se manifesta in cadrul orasului Cristuru Secuiesc si a localitatilor imediat

invecinate, din punctul de vedere al infrastructurii de transport, al serviciilor oferite, etc.

Studiul are ca bazd un sondaj de opinie efectuat in perioada 7-14 septembrie 2016. Inaintea
inceperii sondajului de opinie, prin intermediul canalelor de informare locale (radio, pagina web,
retele de socializare online) localnicii au fost informati despre scopul si importanta participarii in

sondaj.

Luand in seama complexitatea chestionarului si avantajele completarii acestuia cu ajutorul
operatorilor, am optat pentru utilizarea operatorilor de interviu. Asadar sondajul a fost realizat cu

ajutorul a 4 operatori de teren in 7 zile.
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Anterior efectuarii sondajului de opinie echipa de specialitate a facut vizite de teren, au cules
informatii despre numarul si structura populatiei locale, respectiv despre structura spatiald a

orasului.

Pe baza acestor informatii, respectiv cu ajutorul listei gospodariilor locale a fost elaborat
esantionul final. Esantionul a cuprins un numar de 200 de cazuri alese prin metoda esantion
probabilistic stratificat. Esantionul a tinut cont de distributia populatiei la nivel orasului, astfel
ponderea populatiei din diferite zone si cartiere orasului au fost reprezentate in masura
asemanatoare in esantion ca si in realitate. Dupa registrarea si prelucrarea datelor a ramas un numar

de 199 de cazuri, raspunsuri valide.

Chestionarul a fost anonim, completarea acestuia a durat aproximativ 10 minute. Participarea la
sondaj a fost voluntara. Chestionarul a fost construit in 15 intrebarile, contindnd atat intrebari
deschise cat si Inchise, continutul acestuia fiind aprobat de catre beneficiar. Respondentii prin
oferirea raspunsurilor la intrebarile noastre au contribuit la o ciat mai buna fundamentare a PMUD
aflata in curs elaborare. Elaborarea si implementarea PMUD, impune cunoasterea atitudinii

populatiei si nivelul de Incredere fata de institutiile locale, respectiv cunoasterea starii de spirit.

Datele obtinute au fost prelucrate cu ajutorul programului statistic SPSS, pe langa prezentarea
frecventelor fiind calculate tabele Incrucisate, corelatii, etc. Prezentam cele mai importante rezultate

ale sondajului in toate capitole respective (situatie existente, evaluarea impactului actual).
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3.3.Cererea de transport

Conform datelor recensamantului 2015 Centrul de Studii Tehnice Rutiere si Informatica traficul

mediu zilnic anual din DN13C arata in felul urmator:
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Din traficul zilnic mediu desfasurat pe drumul national (in total 2761 de mijloace de transport),

ciclistii reprezintd a proportie destul de semnificativa si la nivel national (9,2%).

Conform datelor CESTRIN dupd anul 2000 se constata un trend ascendent al traficului de vehicule

grele, pe reteaua de drumuri nationale pe care in perioada 2000-2010 traficul a crescut cu 47%.

In concluzie, traficul rutier in Romania pe ansamblul retelei de drumuri nationale si autostrazi a
crescut de la o valoare MZA de 3077, in 1990 la 5441 1n 2010 . Imediat dupa 1990, cand au fost
anulate restrictiile referitoare la utilizarea drumurilor pentru transportul de marfuri pe distante mai
mari de 50 km si combustibilul si autoturismele au devenit mai accesibile, s-a produs o crestere
rapida a traficului. Intre 1995 si 2000 s-a inregistrat o stagnare a traficului rutier mediu. Aceasta
stagnare s-a inregistrat datoritd cresterii motorizirii, in ciuda scidderii PIB-ului. In perioada
urmatoare, din 2000 pana in 2005 s-a produs insa o crestere importantd, bazata pe cresterea mare a
PIB. Traficul rutier de pe drumurile nationale si autostrazi a inregistrat o crestere medie de 1.89%

pe an intre 1990 si 2000, si de 3.91% pe an din 2000 pana in 2010.

La nivel local numarul mijloacelor de transport a crescut cu 12,7%, incepand din anul 2012 (media

anuala fiind de 4,1%).
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Cresterea numarului mijloacelor de transport inregistrate in orasul Cristuru Secuiesc
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Sursa: Redactare proprie pe baza datelor Primdriei

Conform datelor de mai sus reiese ca circulatia din Cristuru Secuiesc a inregistrat o crestere
anuald de 4%. Pe baza acestor date in diversele zone ale orasului se poate astepta la urmatoarea
evolutie la finalul perioadei de planificare, In cazul in care nu se realizeaza interventii mari in acest
domeniu (de ex.. drum de ocolire, reducerea intensitatii traficului, constientizarea protectiei

mediului).
Asteptari in privinta evolutiei traficului in Cristuru Secuiesc conform tendintelor actuale
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Sursa: Redactare proprie
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL MOBILITATII

Evaluarea impactului sistemului de transport a fost realizat pe baza analizei situati, consultarilor
locale, vizitelor de teren, numadrarii circulatiei si analizelor efectuate prin completarea
chestionarelor. Din raspunsurile date la intrebarile formulate in chestionare reiese ca principala
problema reprezinta lipsa pistelor pentru ciclisti, situatia locurilor de parcare, transportul de tranzit

din zona centrala si starea neadecvata a trotuarelor (conform numarului de mentionari).

Lipsa pistelor de biciclete Traficul aglomerat in centrul orasului Starea trotuarelor

Starea strazilor Cartierul Kossuth Lajos Cartierul Harghita
(trotuare, parcare) (traficul aglomerat)

Lipsa locuri de parcare

Starea Pta. Siguranta pe Traficul de
Libertatii trecere de tranzit
pietoni
Traficul aglomerat in jurul (vizibilitatea)
Biserici Reformate
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4.1. Eficienta economica

Sistemul actual de transport din Cristuru Secuiesc nu cauzeaza probleme economice majore. Pe
baza datelor analizate si problemelor intilnite au fost definiti principalii parametrii privind
performanta ofertei de transport, pentru reteaua urbana Cristuru Secuiesc, sub forma urmatorilor

indicatori:
e Numarul de calatorii efectuate in orele de varf
e Durata medie de calatorie (minute)

e Lungimea portiunii de drum folosit de vehiculele de mari dimensiuni in interiorul orasului

(km)
e Viteza medie de parcurs
e Starea strazilor
Performanta retelei va fi re-evaluata pentru anii de prognoza si pentru ambele scenarii analizate.

Indicatori de eficienta economica:

Indicator Performanta @ Efect negativ Directia de
actuala actiune

Numarul de calatorii generate in 2499 Costuri ridicate de DA2

i intretinere infrastructura

rutiera al orasului

Durata medie de calatorie (minute)

30 Pierdere de timp pentru DA1:P1.7,P1.8
munca
L ol 6 b el 9,35 Costuri ridicate de DA1: P1.1, P1.2

de vehiculele de mari dimensiuni in N . .
intretinere infrastructura

interiorul orasului (km) rutiera al orasului
Aprecierea amenajarii strazilor din 49, Costuri ridicate de DA4

locuitori " .
reparatii autovehicule
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4.2.Impactul asupra mediului

Conform tendintelor actuale numarul mijloacelor de transport se afla in crestere continua si in
Cristuru Secuiesc, care pe langa traficul de tranzit intens reprezinta o presiune asupra mediului

inconjurator prin poluarea aerului si cresterea nivelului de zgomot.

Numarul mijloacelor de transport

2516
23532360

617 671 669 696
431 414 413 415

B . Il 51 24 37 47 130 122 123 128
- A s puspapans

Motociclete, motorete, Autoturisme, autobuze, Tractoare inmatriculate Auto > 12 t (vehicule cu Auto lente (tractor mic
scutere microbuze si remorci 2/3/4 axe) si mare, buldozer pe
pneuri)

Auto<12t

m 2012 ©2013 ®=2014 m=m2015

Sursa: Redactare proprie pe bazd datelor Primdriei

In vederea analizarii efectelor asupra mediului am folosit datele periodice inregistrate de citre
Agentia pentru Protectia Medului Harghita. In figura de mai jos putem observa ci in perioada
analizata concentratia maxima de particule sedimentare nu a depasit pragul optim de 17 g/m2 /luna
(STAS 12574/1987). Aceasta valoare favorabila se poate observa numai in cazul orasului Cristuru
Secuiesc, comparativ cu celelalte orase din judet. Nivelul concentratiei particulelor sedimentare se

variaza datorita lucrarilor de constructii efectuate si starii drumurilor.
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Sursa: Redactare proprie pe bazd datelor Agentiei pentru Protectia Medului Harghita

Indicatori de impactul asupra mediului:

Indicator Performanta  Efect negativ Masura
actuala .
Proiecte
(TR 0 B 2P O (B GE (KL 2799 Incilzirea globald, boli | DA2, P2.2, P2.3,
(estimat tone per an - nr. estimat de km pneumologice P2.11, P2.14
vehicule motorizate in oras*0,133)
e pclants 8,59 Boli pneumologice, DA1,P1.1,P12,
UL DR PTG efecte negative asupra P1.4.
concentratilor pg/mc) imaginea orasului
p P :
Suprafata spatiilor verzi (m2/locuitor) 9,22 Neindeplinirea DA2, P2.11,
prevederilor OUG P2.12, P2.17.
195/2005, Lipsa spatii
DA4, P4.3, P4 .4,
pentru activitati
P4.5
comunitare
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4.3. Accesibilitate

Rezultatele discutiilor in grup si ale chestionarelor nu au identificat probleme majore in ceea ce
priveste accesibilitatea institutiilor publice prin drumuri publice. Am mentionat deja in analiza
efectuatd cd lipsa locurilor de parcare in zona centrald reprezinta o problema in anumite intervale

orare.

Probleme Intalnite din cauza lipsei locurilor de parcare in preajma institutiilor publice:

Centrul orasului: Primaria, Muzeul Molnar Istvan, Casa de cultura

Grup Scolar Zeyk Domokos (dimineata)

Scoala Gimnaziald Pet6fi Sandor (str. Kriza Janos)

Gradinita de copii Napsugar (str. Kriza Janos)

Scoala Gimnaziala Pet6fi Sandor (str. Timafalvi)

In Cristuru Secuiesc majoritatea populatiei petrece mai putin de jumitate de ora prin trafic zilnic

(54%).

Mediu timpul calatorii zilnic

Mai putin de 15
minute

15 minute

Jumatate de ora

Oora 17,5

Mai mult

0

IS)

5,0 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0 35,0

In privinta accesibilititii institutiilor cu bicicleta sau pe jos existi mai multe probleme semnalate.

Pe baza analizei efectuate au fost inregistrate urmatoarele probleme:
- Accesibilitatea pietonala scolile (Grup Scolar Zeyk Domokos (transversarea cai ferate))
- Starea trotuarelor in cartierelor de locuinta (de ex. in Cart. Kossuth, str. Timafalvi)
- Accesibilitate prin carucior de copil, scaune cu rotile
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- Trotuare inguste, ocupate de autovehicule
- Accesibilitate prin biciclete (zone de industrie, scolile) - lipsa pistelor/bare de biciclete

- Accesibilitatea pietonala Cartierul Harghite din directia Pta Libertatii

Aprecierea infrastructurii de transport si a amenajarii spatiilor publice in orasul Cristuru Secuiesc

Starea strazilor

Starea trotuarelor

Piste de biciclete

Posibilitati de parcare la domiciliu
Posibilitati de parcare in oras
Terenuri de joaca

Spatii verzi

Traficul de marfa/traficul de tranzit

0

X

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mTotal = Partial ™ Nu,deloc B NS/NR

Din punct de vedere al accesibilitatii, infrastructura de transport din oras poate fi caracterizat prin

urmatoarele indicatoare:

Indicator Performanta Efect negativ | Masura
actuala .
Proiecte
BYRIREE I vt il ARt sl 8% Cresterea folosiri | DA2, P2.5, P2.6, P2.7,
autovehicule P2.10, P2.11, DA4
P4.3, P4.4, P4.5, P4.6
BIER B i) GG 2 Scaderea folosiri | DA2 P2.2, P2.3, P2.4,
(km) biciclete P2.14,P2.16,P2.17
Numarul locurilor de parcare in 0 Probleme de DA2, P2.6, P2.15, DA3,
fata scolilor acesibilitatea P3.8

institutii publice,
pericol de

accidente
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4.4.Siguranta

Asa cum reiese din analiza efectuatd, in oras pot fi identificate mai multe locuri care reprezinta

factori de risc din punct de vedere al sigurantei traficului. Acestea si cele intampinate cu ocazia

realizarii interviurilor arata existenta urmatoarelor probleme:

- Vizibilitate redusa in prejma trecerilor de pietoni (de ex.: zona centrala, prejma scolilor)

- Lipsa trecerilor de pietoni

- Lipsa semnalizarii rutiere corespunzatoare

- Riscuri cauzate de calitatea pavajelor (de ex.: conflict intre conducatorii auto si biciclisti

datorita problemelor cauzate de pavaje pe drumurile inguste)

- Viteza excesiva

Din punct de vedere al sigurantei traficului sistemul de transport rutier poate fi caracterizat prin

urmatoarele indicatoare:

Indicator Performanta | Efect negativ

actuala

Viteza medie de parcurs (km/h)

30 Pericol de
accidente
Numarul mediu al accidentelor (pe an) 26.6
Aprecierea sigurantei traficului 5% Sentimente de

confort scazut
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Masura

Proiecte

DA1, P1.1, DAZ, P2.11,
DA3, P3.4, P3.8, DA4,
P4.3,P4.4, P4.5

DA1,P1.1,P1.4, P15,
P1.6,DA2, P2.1,P2.8,
DA3, P3.1, P3.3,P3.4,
P3.6,P3.7, P3.8, DA5,
P5.4

DA1,P1.1,P1.4,P15,
P1.6,DA2, P2.1, P2.8,
DA3, P3.1, P3.3, P3.4,
P3.6,P3.7, P3.8, DA5,
P5.4
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4.5. Calitatea vietii

Lipsa locurilor de parcare cauzeaza probleme in toate cartierele orasului, ceea ce reiese din
analizele efectuate pe baza chestionarelor. Gradul de satisfactie legat de spatiile publice este redus,
ceea ce contribuie la deprecierea stirii de confort si calititii vietii. In acest context se remarci lipsa

spatiilor verzi si a locurilor de joaca amenajate, iar cele existente sunt degradate.

Gradul de satisfactie legat de spatiile publice din Cristuru Secuiesc

Zona Centrala Cart. Harghita
100% 100%
90% oos P R
80% 80%
70% 70%
60% 60%
50% 50%
40% 40%
30% 30%
20% 20%
10% 10%
0% 0%
N > D N e
O \ C < NS \0 N (
.:,b'\,\ 'b;\Q/ .\(}Q’ ‘(,’b . \o’b \\\QJ a,b'\} 'D‘Q/ ) .\(}Q’ ‘c'b . \o'b ..\\\Q'
& > © ® ¥ S & & € ¥ S
QQ/’D !éo ® ¥ Q (Q/,b ,60 & ¥ \){\ R
@ & ) & @ G & B &
S @ ® N &?} © @ ® N &Q}
S & S B
<° Q°
M Foarte multumit Partial multumit M Foarte multumit Partial multumit
M Partial nemultumit ® Foarte nemultumit M Partial nemultumit ® Foarte nemultumit
Cart. Orban Balazs Cart. Kossuth

100% 100%
90% . . 90%
80% 80%
70% 70%
60% 60%
50% 50%
40% 40%
30% 30%
. 20%

20%
0% 0%
< L 2 2 R A N 2 A
A0 9 x A0 S
2 & & & & & 2 & .(}Q' ,\o’g\ o'b &
& N o Nl & & & N & il & S
Q:b ‘60 b?’ . b@ O;‘\ (_)Q Q,'b \,}0 e . b?’ &\ (_)Q
2> 2 3 R Q 2 2 e R Q
(9\. ’ka/ . \(2}. . \{(b Q}Q’ (O‘\. ,b&Q/ 3 . \a\\"b N Q}Q
& R N « & TN «
<° <°
B Foarte multumit Partial multumit B Foarte multumit Partial multumit
M Partial nemultumit M Foarte nemultumit M Partial nemultumit M Foarte nemultumit
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Nivelul zgomotului provocat de trafic In zona centrald din Cristuru Secuiesc este comparat in
graficul de mai jos cu nivelul inregistrat in celelalte orase ale judetului. Valoarea limita este de 65
decibel, iar valorile care sunt mai mari reprezinti poluare sonori. in aceasti privinti orasul Cristuru
Secuiesc este cel mai poluat dintre orasele judetului deoarece atat In zona centrala cat si pe strada

Timafalvi valorile depasesc pragul stabilit.

Nivel de zgomot echivalent
LAeq [dB(A)]

80
e Cristuru Secuiesc - centru
75
70 === Cristuru Secuiesc - str, Timafalvi
65 Miercurea Ciuc - int, str, Kossuth -
str, Timisoarei
60
Odorheiu Secuiesc - piata Marton
55 Aron - centru
Gheorgheni - centru
50
PO DD DD OO OO P -
NG & (('\’b‘ R & N 429 *F O ¥ ? IS N —m

Sursa: Redactare proprie pe bazd datelor Agentiei pentru Protectia Medului Harghita

Pe parcursul analizei efectuate am dorit sa aflam care pot fi barierele ce stau in calea popularizarii
modalitatilor de transport nemotorizate. Pe baza raspunsurilor obtinute am aflat ca lipsa
infrastructurii reprezinta bariera care sta In calea circulatiei bicicliste, iar calitatea trotuarelor
impiedica circulatia pietonald. Proportia celor care nu ar prefera mersul pe bicicletd este de numai

14%, iar 23% este proportia acelora care nu ar prefera mersul pe jos.

n cazul in care existd o infrastructurd adecvat3

n cazul in care starea infrastructurii ar fii adecvata

Nu ar folosi

il

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Bicicleta m Mers pe jos
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Indicator

Numarul locurilor de parcare pe 1000

de locuitori in cartierul Kossuth

Numarul locurilor de parcare pe 1000

de locuitori in cartierul Orban Balazs

Numarul locurilor de parcare pe 1000

de locuitori in cartierul Harghita

Numarul locurilor de parcare pe 1000

de locuitori in cartierul Timafalvi

Viteza medie de parcurs in zone de

locuinte (km/h)

Nivel de zgomot echivalent peste limita

de 65 dB (luni)

Performanta

actuala

57

37

23

47

30

8 luni

Efect negativ

Lipsa locurilor de
parcare: parcare pe

trotuar/spatii verzi

Lipsa locurilor de
parcare: parcare pe

trotuar/spatii verzi

Lipsa locurilor de
parcare: parcare pe

trotuar/spatii verzi

Lipsa locurilor de
parcare: parcare pe

trotuar/spatii verzi

Pericol de accidente in

zone de locuinte

Daune sanatate
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Masura

Proiecte

DA4, P4.3

DA4, P4.5

DA4, P4.4

DA4, P4.6

DA4, P4.3,
P4.4,P4.5,
P4.6

DA1, P1.1,
P1.2,P1.4
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE
5.1.Viziunea

Conform analizelor efectuate doua treimi din populatia orasului Cristuru Secuiesc are o viziune
legata de dezvoltarea sistemului de transport pietonal si ciclist. Se observa nevoi diferite in diversele
zone ale orasului in privinta sistemului de transport si al spatiilor publice, astfel in viziunea lor exista

altfel de prioritati.

Viziunea de viitor a orasului pe termen lung (2026) este caracterizat prin eliminarea traficului de
tranzit din interiorul orasului si asigurarea conexiunii cu localitdtile din apropiere prin metode
durabile, prin folosirea mijloacelor de transport nemotorizate in numdr mult mai mare decdt in
momentul actual, multumitd construirii infrastructurii de transport moderne si sigure in armonie cu

arterele principale existente, amenajdrii spatiilor publice si sistemului de servicii de incredere.

In privinta sistemului de mobilitate a orasului Cristuru Secuiesc nu ne putem baza pe constructia
drumului de ocolire pe termen mediu dacda tinem cont de prioritatile nationale actuale si de
masterplanul de dezvoltare a sistemului de transport. Astfel in viziunea pe termen mediu putem
include scaderea efectelor negative ale traficului de tranzit si imbunatatirea conditiilor circulatiei
pietonale si cicliste pe langa reglementarea circulatiei cu autovehicule. Popularitatea folosirii
mijloacelor de transport nemotorizate (mersul pe jos si pe bicicleta) in randul populatiei nu este in
consens cu proportia folosirii acestora pe drumuri si spatii publice in comparatie cu folosirea

autovehiculelor. Pe termen mediu trebuie mentinut echilibrul in acest sens.

In momentul actual exista o serie de oportunitati in oras in vederea imbunatatirii conditiilor de
transport pe termen scurt. Pe termen scurt se pot realiza acele lucrari, reabilitari si corectii care au
fost semnalate de locuitori, multumita carora se imbunatateste siguranta si gradul de confort a

persoanelor care participa la trafic.
Viziunea de transport a Pietei Libertatii (zona centrala):

Imaginea generald a zonei centrale este caracterizatd de spatiile publice si spatiile verzi, piata nu
este caracterizatd de imaginea autovehiculelor, ci de existenta suprafetelor spatioase care permit
circulatia pietonald si circulatia biciclistilor, in care traficul motorizat este limitat sau exclus. Odatd
cu excluderea traficului de tranzit din directia est-vest si odatd cu excluderea mijloacelor de transport
motorizate din Piata Libertdtii, aceasta din urmd ar putea deveni un adevdrat spatiu comunitar, locul

de intdlnire al localnicilor, indeplinind astfel functia sa principald.
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Pe termen mediu (in lipsa constructiei drumului de ocolire), solutia ar rezolva problemele din
centrul orasului ar fi impunerea limitelor de viteza, cresterea gradului de sigurantd, excluderea
majoritatii autovehiculelor care parcheaza in aceasta zona in vederea extinderii pistelor pentru
ciclisti si al spatiilor pietonale. Viziunea de dezvoltare a zonei centrale pe termen mediu ar cuprinde
amenajarea spatiului astfel incat sa se extinda suprafetele dedicate Intalnirilor si activitatilor

comunitare si sa se reduca spatiile ocupate de masini.
Viziunea de viitor referitoare la traficul din cartierele orasului:

Toate cartierele din oras dispun de strdzi modernizate si pavate, cu numadr suficient de locuri
de parcare amenajate si cu spatii publice sigure, unde traficul de autovehicule este limitat si
flexibil. Astfel aglomeratia va fi redusa si va creste gradul de amenajare a cartierelor din

Cristuru Secuiesc.

Pe termen lung se poate realiza reabilitarea pavajelor strazilor si reglementarea ordinii in
transport. Pe termen lung acestea pot fi urmate de rationalizarea spatiilor comunitare din cartiere

Sl restructurarea acestora.

Conceptia sistemului de transport al orasului pune accent pe circulatia pietonala si circulatia
ciclistilor. Aceasta conceptie difera de practica curents, aduce schimbari de paradigm3, se incadreaza

in politicile de dezvoltare urbana ale Uniunii Europene si contribuie la reducerea emisiilor de CO..

Mersul pe jos este forma cea mai fundamentald a mobilitatii. Este ieftin, fara emisii, foloseste
puterea omeneascd mai degraba decit combustibilii fosili, ofera beneficii importante pentru
sanatate, este la fel de accesibil pentru toti indiferent de venituri, iar pentru multi cetateni este o
sursa de mare pldcere. Ameliorarea calitatii spatiilor pietonale este una din strategiile ce atinge
mobilitatea durabild. Urmatoarele principii de proiectare reprezintd un set de idealuri, care ar trebui

sa fie incorporat in fiecare imbunatatire pietonala:

- Mediul pietonilor ar trebui sa fie unul sigur. Trotuarele, aleile de trecere trebuie sa fie
proiectate si construite pentru a fi libere de pericole si pentru a minimiza conflictele cu
factorii externi, cum ar fi zgomotul, traficul de vehicule si proeminentele elementelor

arhitecturale.

- Reteaua pietonilor ar trebui sa fie accesibila tuturor. Trotuarele, aleile si trecerile ar trebui
sa asigure mobilitatea tuturor utilizatorilor prin satisfacerea nevoilor tuturor persoanelor

indiferent de varsta sau abilitate.
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Reteaua pietonilor ar trebui sa se conecteze la locurile de interes. Reteaua pietonala ar
trebui sa ofere rute directe si conexiuni convenabile intre destinatii, inclusiv intre case,

scoli, zone comerciale, servicii publice, oportunitati si tranzitul de recreere.

Mediul spatiului pietonal ar trebui sa fie usor de utilizat. Trotuarele , rutele trebuie sa fie
proiectate astfel Incat oamenii sa poata gasi cu usurinta o cale directa catre o destinatie

intarzierile fiind reduse la minimum.

Mediul spatiului pietonal ar trebui sa ofere spatii atractive. Designul bun ar trebui sa
consolideze aspectul si calitatea mediului pietonal. Mediul pietonal include spatii deschise,
cum ar fi piete, gradini, scuaruri precum si fatadele constructiilor care dau forma spatiului
pietonal. Dotari cum ar fi mobilier stradal, bannere, arta stradala, plantatii de aliniament
si vegetatie si pavajul special, impreuna cu elemente istorice si culturale de referinta, ar

trebui sa promoveze un sentiment de spatiu consolidat.

Spatiul pietonal ar trebui folosit pentru mai multe activitati. Pietonalul ar trebui sa fie un
loc unde activitatile publice sunt incurajate. Activitati comerciale, cum ar fi terase, locuri

de Intalnire pot fi permise atunci cand nu interfereaza cu siguranta si accesibilitatea.

Imbunititirile pietonalului ar trebui si fie profitabil economic. Imbunatatirile pietonale
ar trebui sa fie concepute pentru a atinge beneficii maxime pentru costul investitiilor,
inclusiv costul initial si costurile de intretinere, precum si reducerea dependentei pentru
diferite moduri costisitoare de transport. In cazul in care este posibil, ameliorarea
infrastructurii pietonale ar trebui sa stimuleze investitii private cum ar fi noi activitati

economice sau restaurarea / renovarea fondului cladit.

Cele patru principii care stau la baza proiectarii unor spatii pietonale adecvate si atractive in

Cristuru Secuiesc sunt:

Spatiile pietonale trebuie sa fie sigure si sa ofere sentimentul de siguranta.
Strazi accesibile pentru a sprijini toate tipurile de pietoni.

Rute pietonale directe pentru a satisface dorinta de trasee liniare si de a promova mai mult

mersul pe jos.

Strazi atractive si spatii pentru a face mersul pe jos o experienta placuta.
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5.2.Metodologia de selectare a proiectelor

Caracterizarea sistemului de transport actual pe baza criteriilor formulate in capitolul al 4-lea, se

realizeaza conform datelor statistice si indicatorilor stabilite cu ocazia analizelor. Cel mai relevant

indicator al calitatii sistemului reprezinta opinia publica si criticile formulate de locuitori. Sursele de

date ale indicatorilor, precum si rezultatele asteptate sunt cuprinse in tabelul de mai jos.

Indicator

Numarul de calatorii generate in

centrul orasului (autoturism)

Durata medie de calatorie (minute)

Lungimea drumului din interiorul
orasului frecventat de vehicule de

mare tonaj (km)

Gradul de satisfactie legat de

calitatea drumurilor
Aprecierea amenajarii trotuarelor

Lungimea pistelor pentru ciclisti

(km)

Numarul locurilor de
parcare/asteptare in preajma

scolilor

Cantitatea de gaze cu efect de sera
CO? (estimat tone pe an - nr.
estimat de km vehicule motorizate

in oras*0,133)

Cantitatea de emisii poluante,
Pulb.sed.,g/m2 /luna (media

concentratiilor pg/mc)

Suprafata spatiilor verzi

(m2/locuitor)

Sursa date

Recenzare a traficului

Recenzare a

traficului/sondaj

Recenzare a

traficului/sondaj

Sondajul localnicilor

Sondajul localnicilor

Evidenta locala

Evidenta locala

Recenzare a

traficului/sondaj

Agentia pentru Protectia

Mediului Harghita

Institutia Nationala de

Statistica
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Performanta

actuala

2499

30

9,35

4%

8%

2799

8,59

9,22

Efect asteptat

Scadere cu 10%

Scadere cu 10%

Scadere cu 50%

Crestere la 50%

Crestere la 50%

Cresterela 10

Crestere la 30

Scadere cu 5%

Scadere cu 10%

Crestere cu 100%
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Viteza medie de parcurs (km/h)

Recenzare a 30 Scadere la 25

traficului/sondaj
Numirul mediu al accidentelor Politia Orasului Cristuru 26,6 Scadere cu 30%
(anual) Secuiesc
GYOSEE R & g Bl e ils Sondajul localnicilor 5% Crestere la 50%
Numarul locurilor de parcare pe Evidenta locala 57 Crestere cu 20%
1000 de locuitori in cartierul
Kossuth
LT L) AT BT 0 8 R REE TR £ Evidenta locala 37 Crestere cu 40%
1000 de locuitori in cartierul
Orban Balazs
SITLE T | GRS T@e0 ] TREE L LS Evidenta locala 23 Crestere cu 70%
1000 de locuitori in cartierul
Harghita
e L el (B P e e Evidenta locala 47 Crestere cu 20%
1000 de locuitori in cartierul
Timafalvi
Viteza medie de parcurs in zone de Recenzare a 30 Scadere la 25
LOE ALyl traficului/sondaj
W G AR GHILTELEE PEsi Agentia pentru Protectia 8 Scadere cu 50%

limita de 65 dB (luni) Mediului Harghita

Inidentificarea proiectelor si stabilirea priorititilor ne-am bazat pe 4 factori importanti. in primul
rand am luat in considerare incadrarea in strategiile de dezvoltare, In investitiile realizate, incepute
si planificate, In al doilea rand ne-am bazat pe efectul pozitiv al indicatorilor sus mentionati in
favoarea schimbarii, In al treilea rand pe prioritatile stabilite de localnici (vezi graficul de mai jos).
Cel de al patrulea criteriu a fost executia realitdtii financiare a proiectului (incadrarea acestuia in
politicile de dezvoltare nationale si europene). Conform celor mentionate am stabilit urmatorul

sistem de pontaj:
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Criteriu Factori de decizie Ponderea

Eficienta economica Eficienta economica, efectul pozitiv asupra 0,15
indicatorilor, incadrare 1n strategii, surse de
finantare (locale, nationale), eficienta surselor de

finantare, utilitatea din punct de vedere turistic.

Impactul asupra mediului Impact asupra mediului, efectul pozitiv asupra 0,2
indicatorilor.
Accesibilitate Accesibilitate, efectul pozitiv asupra indicatorilor. 0,15

Gradul de satisfactie in randul locuitorilor.

Siguranta Siguranta  publici, efectul pozitiv asupra 0,25
indicatorilor.
Calitatea vietii Calitatea vietii, efectul pozitiv asupra indicatorilor. 0,25

Gradul de satisfactie in randul locuitorilor.

Clasificarea diferitelor criterii s-a realizat pe baza analizelor si interviurilor efectuate. In urma
consultarilor cu locuitorii orasului se remarca In special criteriile care influenteaza calitatea vietii,
astfel aceste criterii au fost evidentiate cu ocazia identificarii proiectelor. Pe langa acesta mediul
inconjurator intact reprezintd o resursa importantd, astfel strategia orasului identifica turismul ca
punct de lansare. Avand in vedere cele prezentate criteriile si proiectele care influenteaza in mod

pozitiv mediul incunjurator si activitatile din turism sunt de asemenea evidentiate.

Prioritatea proiectelor conform sondajul de opinie

Construirea centurii ocolitoare
Cresterea numarul parcarilor
Construirea pistelor pentru biciclete
Asfaltarea suprafetelor rutiere
Reconstructia trotuarelor
Sistematizarea/crearea spatiilor verzi
Crearea terenurilor de joacd/sportive

Dezvoltarea transportului public
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6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

Conform obiectivelor formulate in viziune, planul de actiune pentru mobilitatea durabila a

orasului Cristuru Secuiesc pand in anul 2026 s-a conturat pe baza urmatoarelor linii directoare:
1. Gestionarea problemei cauzate de traficul de tranzit
2. Asigurarea unor conditii atragatoare pentru mersul cu bicicleta si mersul pe jos
3. Cresterea sigurantei in trafic
4. Reabilitarea drumurilor degradate si al spatiilor publice
5. Asigurarea structurii organizationale pentru managementul traficului

Deoarece planul de mobilitate durabil al orasului Cristuru Secuiesc se bazeaza pe posibilitatea
extinderii traficului nemotorizat, acest principiu de baza trebuie sa apara in conceptiile tuturor
proiectelor elaborate. In ceea ce priveste deplasarile pietonale propuse pentru orasul Cristuru
Secuiesc, acestea vor fi reprezentate prin conturarea unor spatii pietonale atractive si sigure. Din
acest motiv la nivelul arterelor majore (drumuri judetene / nationale) prioritatea va fi cresterea
gradului de siguranta prin completarea vegetatie de aliniament si alte elemente menite sa protejeze
pietonii de traficul auto. In cazul zonelor rezidentiale prioritatea va fi redimensionarea circulatiilor
carosabile (modernizare), astfel incat sa existe spatiu eficient pentru pietoni. De asemenea, la nivelul
tuturor zonelor rezidentiale, asigurarea gradului maxim de accesibilitate la dotarile de proximitate,
prin dimensionare corespunzatoare, siguranta pietonala si asigurarea conditiilor necesare pentru
persoanelor cu mobilitate redusa, reprezinta principala directie de actiune pentru atingerea unui
sistem de spatii pietonale eficient. In ceea ce priveste zona centrald, se propune ca aceasta si fie
transformata treptat intr-o zona partajata cu trasee ciclabile, prin excluderea partiala a accesului

auto (traficul de tranzit).

Este esential ca In interiorul orasului toate tintele sa fie accesibile pe cale pietonala sau cu bicicleta
in mod rapid, fira obstacole si in siguranti. In interiorul localititilor nu trebuie si construim trasee
separate pentru ciclisti ci trebuie sa transformam traseele existente astfel incit sa favorizeze
circulatia pe bicicleta. Cu ajutorul solutiilor tehnice care vin in favoarea circulatiei biciclistilor, putem
sa transformam si acele trasee unde circulatia ciclistilor intAmpina inca dificultiti. In mediul in care
traficul autovehiculelor este prea intensa, merita sa fie acordata prioritate traficului ciclistilor. Nu
exista posibilitate si nici nu este nevoie ca in fiecare strada sa fie construita o pista separata pentru

biciclisti.
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In consens cu cele de mai sus, Planul de Mobilitate Durabild a Orasului Cristuru Secuiesc propune
urmatoarele pasuri in vederea transformadrii sistemului actual de mobilitate intr-una care
favorizeazi circulatia biciclistilor in oras. (1) In primul rand trebuie analizati posibilitatea reducerii
traficului si impunerii limitelor de viteza, deoarece aceste masuri contribuie in mod cel mai eficient
la favorizarea circulatiei biciclistilor (reducerea diferentelor de vitezi). (2) In cazul in care aceasta
masura nu poate fi aplicatd pe traseul mentionat, atunci trebuie sa aplicam celelelte masuri in
vederea limitarii vitezei (de ex. Impunerea limitelor de vitezd, montarea benzilor, a pragurilor pentru
reducerea vitezei, socurilor si marcajelor etc.). (3) Apoi este nevoie de gestionarea nodurilor si a altor
puncte de conflict, de analizarea punctelor unde pericolul de accidente este mai accentuat, si de
solutionarea conflictelor din trafic prin utilizarea mijloacelor de control al traficului (trasferuri
prioritare, pavaje colorate, corectia intersectiilor cu semafoare, portiuni destinate stationarii
biciclistilor, proiectarea benzilor de viraj, etc.). (4) In cazul in care misurile de mai sus nu dau
rezultat, atunci este nevoie de reimpartirea benzilor. Aici intra stabilirea latimii benzilor, extinderea
benzilor din margine, amenajarea pistelor pentru traficul biciclistilor. In cazuri bine justificate poate
fi construita si pista separata pentru biciclisti in zonele intravilane, dar numai atunci poate fi realizata
daci nu existd trotoar si/sau drum public paralel. (5) In ultima instanti se poate apela si la
transformarea trotuarului Intr-una care permite atat circulatia pietonald cat si circulatia ciclistilor,
ceea ce nu este recomandat in zonele intravilane. Constructia pistei pentru ciclisti separate, pe o
singura parte, cu ambele sense, se poate realiza numai atunci cand niciuna dintre solutiile enumerate
mai sus nu poate fi aplicata sau daca acestea nu aduc avantaje biciclistilor. Este de recomandat
constructia unor piste separate, situate departe de arterele circulate in vederea parcurgerii
distantelor mai mari, ceea ce poate deveni artera principala a circulatiei ciclistilor sau poate asigura

legatura dintre oras si localitatile din apropiere, fiind si traseu turistic.

Pentru asigurarea conditiilor de deplasarea a persoanelor cu dizabilitati se impune adoptarea la
toate trecerile de pietoni a masurilor prevazute in "Normativul privind adaptarea cladirilor civile si

spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap - NP 051-2012".

Trecerile de pietoni din apropierea unitatilor de Tnvatamant (gradinite, scoli) sunt tratate
insuficient. In majoritatea cazurilor nu existd semnaliziri elementare de tipul “Atentie copiii”!. Pentru
aceste locatii trecerile de pietoni trebuiesc prevazute cu semnalizare "ranforsata": semnalizare de
presemnalizare, covoare rosii antiderapante (pe sectoarele de decelerare), parapete pietonale
(pentru canalizarea traficului pietonal catre marcajul trecerii de pietoni) sau instituirea unor zone cu

“utilizarea comuna” (shared-space”).

www.dgroupconsulting.ro 99



6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Directia de actiune | Proiect

1.1 Drum de ocolire in zona
de sud (13C)

DA1 Gestionarea
problemei cauzate de
traficul de tranzit

1.2 Imbunititirea
accesibilitatii sitului
industrial din Filiasi (podul
din Secuieni)

1.3 Drum de ocolire major
(pe axa drumului 43, pe
tronsonul E60 judetul
Mures -Ruganesti)

1.4 Reabilitarea DN13
(strada Berde Mdzes, strada
Kriza Janos, strada
Timafalvi)

1.5 Amenajarea intersectiei
strazilor Kriza Janos-Orban
Balazs

Descriere

Incepand de la intrarea vestici a orasului,
dealungul raului Tarnava Mare, se va conecta de
traseul actual al DN13C inainte de Betesti

Odata cu consolidarea podului din Secuieni si
constructia drumului 43, situl industrial din Filiasi
va putea fi accesat din zona de vest.

Din portiunea drumului E60 din zona Saschiz
(Mureni) porneste drumul 43, dealungul caruia se
poate construi drumul de ocolire, incepand din
Filiasi in partea sudica a raului Tarnava Mare,
axandu-se de drumul DN13C intre localitatile
Cristuru Secuiesc si Betesti.

Reabilitarea pavajului, construirea bordurii,
semnalizarea trecerilor de pietoni. Amenajarea
unor insule de siguranta pentru dirijarea
traficului la intrdrile in oras si in preajma
trecerilor de pietoni.

Cresterea gradului de siguranta a intersectiei.
Amenajarea sensului giratoriu, limitarea vitezei
prin borduri, semne de atentionare, constructia
trecerii (pe strada Orban Balazs).
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Indicatori de rezultat

Lungimea portiunii de drum folosit de
vehiculele de mari dimensiuni in
interiorul orasului (km)

Cantitatea de emisii poluante

Viteza medie de parcurs (km/h)
Numarul mediu al accidentelor (pe an)
Nivel de zgomot echivalent peste limita

Lungimea portiunii de drum folosit de
vehiculele de mari dimensiuni in
interiorul orasului (km)

Cantitatea de emisii poluante
Nivel de zgomot echivalent peste limita

Lungimea portiunii de drum folosit de
vehiculele de mari dimensiuni in
interiorul orasului (km)

Cantitatea de emisii poluante

Nivel de zgomot echivalent peste limita
Cantitatea de emisii poluante

Numarul mediu al accidentelor (pe an)

Aprecierea sigurantei traficului

Nivel de zgomot echivalent peste limita
Numarul mediu al accidentelor (pe an)

Aprecierea sigurantei traficului

Durata medie de caldtorie (minute)

Nivel de
prioritate
(1-5)

1
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Directia de actiune

DAZ2 Asigurarea unor
conditii atragatoare
pentru mersul cu
bicicleta si mersul pe
jos

Proiect

1.6 Amenajarea intersectiei
strazilor Berde Moézes-
Budai Nagy Antal

1.7 Amenajarea intersectiei
de langa biserica reformata

1.8 Amenajarea intersectiei
Piata Libertatii - strada
Cechesti

2.1 Imbunititirea trecerii
pietonale pe DN13C

2.2 Construirea pistelor
pentru ciclisti

Descriere

Cresterea gradului de siguranta a intersectiei.
Semnalizarea corespunzatoare a directiei
drumului principal: bordurd, semnalizare, semne
de atentionare, insule de siguranta. Amenajarea
trecerii de pietoni pe strada Budai Nagy Antal.

Asigurarea fluentei traficului in intersectie:
construirea unui sens giratoriu sau amenajarea
unei intersectii cu semafoare. Amenajarea
trecerilor de pietoni pe strazile Pet6fi Sandor si
Arany Janos.

Asigurarea fluentei traficului si al sigurantei In
trafic prin amenajarea unui sens giratoriu sau
montarea de semafoare (sensul giratoriu este
mult mai estetic din punct de vedere al amenajarii
teritoriului)

Amenajarea unor treceri de pietoni pe partea
vesticd a drumului Berde Mézes, pana la statia de
alimentare (zona industriala), amenajarea trecerii
de pietoni la strada Gyertyanffy Istvan

Tronson 1 Limita oras dinspre Bodogaia - zona
centru str. Eminescu

Tronson 2 Zona Centrala (str Orban Balazs, spre
Filias, str. Arany Janos, aleea Bisericii)

Tronson 3 Piata Libertatii (pista pentru ciclisti in
partea de nord)

Tronson 4 (Piata Libertatii - str. Timafalvi- str.
Principala spre localitatea componenta Betesti)

Tronson 5 Limita oras Cristuru Secuiesc - limita
sat Filias si centru Baile Sarate

Tronson 6 Str. Cechesti-Limita orasului
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Indicatori de rezultat

Numarul mediu al accidentelor (pe an)

Aprecierea sigurantei traficului

Durata medie de caldtorie (minute)

Aprecierea sigurantei traficului

Durata medie de caldtorie (minute)

Aprecierea sigurantei traficului

Aprecierea sigurantei traficului

Numarul mediu al accidentelor (pe an)

Cantitatea de gaze cu efect de sera CO2

Lungimea pistelor pentru ciclisti (km)

Nivel de
prioritate
(1-5)

2
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Directia de actiune | Proiect

2.3 Pista pentru ciclisti -
pista microregionala

2.4 Amenajarea pistei
pentru ciclisti pe malul
raului Tarnava Mare -
pentru recreere

2.5
Reabilitarea/constructia
trotuarului pe strada
Cechesti

2.6 Reabilitarea trotuarului

pe strada Timafalvi

2.7 Constructia trotuarului

in Betesti

2.8 Semnalizarea trecerilor

de pietoni

2.9 Amenajarea statiilor de

autobuz

Descriere

Asigurarea conexiunii localitatilor limitrofe cu
orasul Cristuru Secuiesc (proiect care necesita
cooperare microregionald):

- Faza 1: Conexiune Ruganesti
- Faza 2: Conexiune Bodogaia - Secuieni
- Faza 3; Conexiune Avramesti

Dealungul malului nordic al raului Tarnava Mare,
incepand de la podul Filiasi, asigurand legatura
dintre strazile Kukiill6 si Malom (iar in faza a
doua si strada Kordaberek).

Pe portiunea nordica a strazii, dincolo de calea
ferata.

Pe toatd lungimea drumului, pe ambele parti.

Finalizarea investitiilor in executie si continuarea
lor.

In nenumarate strazi secundare nu se vad

semnalizarile trecerilor de pietoni.

Amenajarea statiilor pentru autobuzuri in vederea
asigurarii urcarii si coborarii, si asigurarea
confortului calatorilor in timpul asteptarii.
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Indicatori de rezultat

Cantitatea de gaze cu efect de sera CO2

Lungimea pistelor pentru ciclisti (km)

Cantitatea de gaze cu efect de sera CO2

Lungimea pistelor pentru ciclisti (km)

Aprecierea amenajdrii trotuarelor

Aprecierea amenajarii trotuarelor

Numarul locurilor de parcare in fata
scolilor

Aprecierea amenajarii trotuarelor

Aprecierea sigurantei traficului
Numarul mediu al accidentelor (pe an)
Aprecierea sigurantei traficului

Numarul mediu al accidentelor (pe an)

Nivel de
prioritate
(1-5)

3
2
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Directia de actiune

Proiect

2.10 Constructia
trotuarelor si a trecerilor
de pietoni/reabilitarea
acestora pe strada Budai
Nagy Antal

2.11 Amenajarea zonei
centrale

2.12 Drum de recreere in
zona Soskut

2.13 Eliminarea parcarii In
locuri nepermise

2.14 Amenajarea unor
depozite pentru biciclete

2.15 Constructia trecerilor
pe calea ferata

Descriere

Cresterea traficului odata cu reabilitarea D] 134A,
impune constructia trecerilor de pietoni si a
obiectivelor de limitarea vitezei pe strada Budai
Nagy Anta.

Restructurarea Pietei Libertatii: amenajarea
spatiilor comunitare, a spatiilor verzi si a celor
dedicate organizarii evenimentelor, amenajarea
parcadrilor pe margini, introducerea parcarii cu
plata.

Transformarea drumului in favoarea mersului pe
jos si mersului pe bicicleta: construirea unor
elemente pentru limitarea accesului si limitarea
vitezei (insule de siguranta, pavaj cu borduri/
pavaj special, etc.).

Montarea unor bariere pentru eliminarea parcarii
in locuri nepermise (stalpuri, l1azi pentru flori,
garduri, etc.) pe strazile: Piata Libertatii, str. Arany
Janos.

Amenajarea unor depozite pentru parcarea
bicicletelor personalizate pe toata suprafata
orasului. Amenajarea unor parcari acoperite in
fata institutiilor publice (scoli) si in fata garii.

(1) Intre cartierul Harghita si grupul scolar Zeyk
Domokos

(2) Intre strazile Fiirdé si Gyarfaskert
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Indicatori de rezultat

Aprecierea sigurantei traficului

Numarul mediu al accidentelor (pe an)

Numarul de calatorii generate in centrul
orasului (autoturism)

Cantitatea de gaze cu efect de sera CO2
Suprafata spatiilor verzi (m2 /locuitor)
Aprecierea amenajdrii trotuarelor
Viteza medie de parcurs (km/h)
Suprafata spatiilor verzi (m2 /locuitor)

Calitatea vietii

Numarul de calatorii generate in centrul
orasului (autoturism)

Calitatea vietii

Lungimea pistelor pentru ciclisti (km)

Cantitatea de gaze cu efect de sera CO2

Numarul locurilor de parcare in fata
scolilor

Aprecierea amenajarii trotuarelor

Nivel de
prioritate
(1-5)

4
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Directia de actiune

DA3 Cresterea
sigurantei in trafic

Proiect

2.16 Pod pietonal peste
paraul Goagiu pe langa
calea ferata

2.17 Amenajarea unei alei
intre Piata Libertatii -
cartierul Harghita

2.18 Amenajarea statia CFR

3.1 Reabilitarea
pavajului/bordurilor in
partile marginale

3.2 Introducerea sensului
unic pe strada Harghita

3.3 Eliminarea
denivelarilor capacelor de
canalizare

3.4 Impunerea unor limite
de viteza In cartiere

3.5 Amenajarea trecerii
peste calea ferata pe strada
Cechesti

Descriere

Constructia unui pod peste paraul Goagiu pentru
ciclisti si pietoni.

Reabilitarea terenului de joaca din cartierul
Harghita, situat pe langa biserica ortodoxa, va
cuprinde si amenajarea unei piste pentru ciclisti si
a unei alei pietonale, care va asigura accesul
pietonal si ciclist al cartierului dinspre zona
centrala.

Amenajarea statia CFR 1n vederea asigurarii
urcarii si coborarii, si asigurarea confortului
calatorilor in timpul asteptarii.

In mai multe strizi din oras: pe strada Arany
Janos, pe strada Orban Balazs, pe strada Harghita
(In fata grupului scolar Zeyk Domokos), pe strada
Gari

Introducerea sensului unic intre cartierul Harghita

si trecerea peste calea ferata (permiterea
accesului catre cartier).

Pe toatd suprafata orasului, ludnd in considerare
si marginile strazilor (practicate in special de
biciclisti).

Montarea unor panouri de atentionare,
semnalizarea trecerilor de pietoni, montarea unor
insule de siguranta pe strazile Kossuth, Harghita si
in cartierul Orban (precum si pe strada Pictor
Szécsi Andras).

Largirea trecerii peste calea ferata, extinderea
acesteia (In directia est), construirea unor fasii de
acces, semnalizarea acestora, constructia trecerii
de pietoni
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Indicatori de rezultat

Lungimea pistelor pentru ciclisti (km)

Aprecierea amenajarii trotuarelor

Lungimea pistelor pentru ciclisti (km)
Suprafata spatiilor verzi (m2 /locuitor)

Aprecierea amenajarii trotuarelor

Numarul mediu al accidentelor (pe an)

Aprecierea sigurantei traficului

Numarul mediu al accidentelor (pe an)

Aprecierea sigurantei traficului

Numarul mediu al accidentelor (pe an)

Aprecierea sigurantei traficului

Numarul mediu al accidentelor (pe an)
Viteza medie de parcurs (km/h)

Aprecierea sigurantei traficului

Aprecierea sigurantei traficului

Nivel de
prioritate
(1-5)

5

104



Directia de actiune

DA4 Reabilitarea
drumurilor
degradate si al
spatiilor publice

Proiect

3.6 Montarea unor panouri
de semnalizare pentru
asigurarea sigurantei
biciclistilor

3.7 Evidentierea trecerilor
de pietoni In zonele locuite

3.8 Cresterea gradului de
siguranta in preajma
institutiilor de Tnvatamant

4.1 Asfaltarea drumurilor
fara pavaj

4.2 Reabilitarea strazii
Harghita

4.3 Amenajarea cartierului
Kossuth

Descriere

La intersectiile pistelor pentru ciclisti si pe strazile
cu trafic intens de biciclisti (str. Berde Mézes, Kriza
Janos, Orban Balazs, Filias, Soskut, Arany Janos,

Pet6fi Sdndor, Cechesti, Timafalvi)

Limitarea vitezei si asigurarea sigurantei
pietonilor prin evidentierea trecerilor de pietoni
in zonele locuite.

Solutionarea starilor haotice caracteristice
imprejurimii scolilor in orele de varf din timpul
diminetii si dupa amiezii, prin amenajarea unor
locuri de parcare si stationare (de ex. la cladirea
scolii generale Pet6fi de pe strada Timafalvi si la
gradinita Napsugdr), prin extinderea suprafetei
trotuarului, prin montarea unor bare de protectie
si constructia unor treceri de pietoni cu insule de
siguranta.

Reabilitarea drumurilor nepavate, identificate cu
ocazia efectuarii analizei (asfaltarea unei portiuni
de 4,7 km, conform planului).

Asfaltarea partii vestice a strazii Harghitei, care
este pietruit (si pe partea de sud si nord a caii
ferate), eliminarea stalpurilor de electricitate de
pe partea carosabila.

Reabilitarea pavajelor, trotuarelor, amenajarea
bordurilor, eliminarea barierelor, evidentierea
trecerilor de pietoni. Excluderea traficului
motorizat din fata cladirilor B12, B13 si
transformarea zonei intr-una pietonala.
Extinderea trecerii de pietoni de langa cladirea B9,
introducerea sensului unic in fata cladirilor E7-
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Indicatori de rezultat

Numarul mediu al accidentelor (pe an)

Aprecierea sigurantei traficului

Numarul mediu al accidentelor (pe an)
Aprecierea sigurantei traficului
Numarul locurilor de parcare in fata
scolilor

Numarul mediu al accidentelor (pe an)
Viteza medie de parcurs (km/h)

Aprecierea sigurantei traficului

Aprecierea amenajarii strazilor din
locuitori

Aprecierea amenajarii strazilor din
locuitori

Aprecierea amenajarii strazilor din
locuitori

Suprafata spatiilor verzi (m2 /locuitor)
Aprecierea amenajarii trotuarelor

Viteza medie de parcurs (km/h)

Nivel de
prioritate
(1-5)

2
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Directia de actiune | Proiect

4.4 Amenajarea cartierului
Harghita

4.5 Amenajarea cartierului
Orban

Descriere

E10. Reabilitarea iluminatului public. Reabilitarea
locurilor de parcare si amenajarea unor noi locuri:

e Infata cladirilor B10, B11
e Infata cladirii B1

e Pesuprafata dintre cladirile C2, A2, A1,
B3, C1, B2, B1, in locul terenului de joaca
nefrecventat

e Lacladirile D1-D2
o Pesuprafata dintre cladirile E1-E4

Desfiintarea partiala sau totald a garajelor in
partea inspre zona centrala in vederea amenajarii
unor locuri de parcare (vezi cap. 5.2 Proiectul
asigurarea parcarii in zona centrala).

Inlesnirea circulatiei cu cirucioare si a circulatiei
pietonale, impunerea unor limite de viteza,
evidentierea trecerilor de pietoni, amenajarea
locurilor de parcare, amenajarea zonei
(desfiintarea garajelor).

Inlesnirea circulatiei cu cirucioare si a circulatiei
pietonale, impunerea unor limite de viteza,
evidentierea trecerilor de pietoni, amenajarea
locurilor de parcare (prin desfiintarea garajelor
dinspre strada Szécsi, introducerea sensului unic),
constructia terenurilor de joac3, delimitarea
acestora.
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Indicatori de rezultat

Numarul locurilor de parcare pe cap de
locuitor in cartierul Kossuth

Aprecierea amenajarii strazilor din
locuitori

Suprafata spatiilor verzi (m2 /locuitor)
Aprecierea amenajarii trotuarelor
Viteza medie de parcurs (km/h)
Numarul locurilor de parcare pe cap de
locuitor in cartierul Harghita
Aprecierea amenajarii strazilor din
locuitori

Suprafata spatiilor verzi (m2 /locuitor)
Aprecierea amenajarii trotuarelor
Viteza medie de parcurs (km/h)

Numarul locurilor de parcare pe cap de
locuitor in cartierul Orban Balazs

Nivel de
prioritate
(1-5)
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Directia de actiune | Proiect

4.6 Amenajarea cartierului
Timafalvi

4.7 Reabilitarea strazii
Kiukullo

4.8 Reabilitarea strazii
Orban Balazs

4.9 Reabilitarea strazii
Cechesti

4.10 Reabilitarea strazii
Malom

Descriere

Amenajarea locurilor de parcare si a trotuarelor,
asigurarea accesului catre blocurile de locuit.

Pavaj complet, pista pentru ciclisti si trotuar.

Asfaltarea suprafetei intregi, construirea
bordurilor, eliminarea denivelarilor cauzate de
capacele de canalizare, semnalizare
corespunzadtoare, semnalizarea trecerii pistelor
pentru ciclisti.

Reabilitarea portiunii Inspre limita orasului,
construirea unor insule de siguranta la intrari in
vederea reducerii vitezei.

Reabilitarea completd a pavajului pe portiunea din
afara strazii Arany Janos, reabilitarea bordurii si
trotuarului In portiunea interioara.
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Indicatori de rezultat

Aprecierea amenajarii strazilor din
locuitori

Aprecierea amenajarii trotuarelor

Numarul locurilor de parcare pe cap de
locuitor in cartierul Timafalvi

Viteza medie de parcurs in zone de
locuinte (km/h)

Aprecierea amenajarii strazilor din
locuitori

Aprecierea amenajdrii trotuarelor

Aprecierea amenajarii strazilor din
locuitori

Aprecierea amenajarii strazilor din
locuitori

Aprecierea amenajarii strazilor din
locuitori

Nivel de
prioritate
(1-5)

1
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6.2. Directii de actiune si proiecte organizationale si operationale

Directia de actiune

DA5
structurii
organizationale
pentru managementul
traficului
microregional

Asigurarea

Proiect

5.1 Infiintarea structurii
necesare pentru
managementul traficului
microregional

5.2 Restructurarea parcarii
din zona centrala

5.3 Reglementarea parcarii in

zonele locuite

5.4 Imbunititirea culturii
mobilitatii

Descriere

Infiintarea unui post responsabil pentru transport in cadrul sectiei
de urbanism din Primaria Cristuru Secuiesc, care va avea
urmatoarele atributii: colaborarea cu localitatiilor invecinate,
monitorizarea continua a starii drumurilor, managementul
sistemului de parcare (proiectul 5.2, 5.3), inlocuirea
semnalizarilor, culegere de date, asigurarea informatiilor,
managementul reclamatiilor, elaborarea si implementarea
proiectelor de dezvoltare si reabilitare, organizarea transportului
public microregional etc.

Reducerea traficului din zona centrala si limitarea numarului
autovehiculelor din centru se poate realiza prin eliminarea
masinilor parcate. Pe 1anga restructurarea parcarii de pe Piata
Libertatii prin transferarea locurilor in zonele de margine, trebuie
instaurat si sistemul parcarilor cu plata si trebuie solutionata
problema celor care lucreaza in zona centrald sau aprovizioneaza
aceasta zona. Aceasta alternativa se poate asigura prin amenajarea
cartierului Kossuth, care ar permite infiintarea unor locuri de
parcare gratuite (vezi proiectul 4.3 Amenajarea cartierului
Kossuth). De aici poate fi accesata zona centrala prin trecerile de
pietoni existente. Scopul este ca parcarile cu plata de pe Piata
Libertatii sa fie folosite de catre turisti, iar localnicii sa utilizeze
parcarile gratuite din ,spate”.

Odata cu amenajarea cartierelor (proiectele 4.3, 4.4, 4.5) se vor
infiinta noi locuri de parcare, care Insa nu pot acoperi cererea
aflata in continua crestere. De aceea va fi nevoie de introducerea
unor reglementari (restrictie cu privire la numarul locurilor de
parcare gratuite pe apartament).

Campanii de informare 1n scoli si montarea unor panouri de
informare dealungul pistelor pentru ciclisti si cailor mai intens
circulate, de ex. (vezi anexa):
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Indicatori de rezultat

Numarul locurilor de
parcare in fata scolilor

Numarul locurilor de
parcare pe cap de
locuitor

Numarul locurilor de
parcare pe cap de
locuitor

Aprecierea sigurantei
traficului

Scor
final
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Directia de actiune | Proiect

5.5 Amenajarea statiilor
pentru taximetristi

5.6 Montarea panourilor de
informare

Descriere Indicatori de rezultat

- circulatia pe bicicleta corespunzatoare Numarul mediu al
- folosirea trecerilor de pietoni accidentelor (pe an)
- campanii impotriva parcarii in locuri nepermise
- promovarea mersului pe jos si mersului pe bicicleta
(afisarea timpului parcurs, etc.)

- montarea unui afis la intrarea in oras cu inscriptia
»Cristuru Secuiesc prefera mersul pe bicicleta”

Amenajarea parcdrii pentru taximetristi si a spatiului de asteptare | Aprecierea sigurantei

acoperit pe Piata Libertatii. traficului
Semnalizarea distantei de parcurs pana la institutii publice, zone Aprecierea sigurantei
de interes turistic, elementele patrimoniului natural si cultural. traficului

Montarea panourilor cu trasee pentru ciclisti in zona centrala.
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6.3. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale:

6.3.1. La scara periurbana

Directia de actiune

DA1 Gestionarea problemei
cauzate de traficul de tranzit

DA2 Asigurarea unor conditii
atragatoare pentru mersul cu
bicicleta si mersul pe jos

Proiect
1.1 Drum de ocolire in zona de sud (13C)

1.2 Imbunititirea accesibilitatii sitului industrial din Filiasi (podul din
Secuieni)

1.3 Drum de ocolire major (pe axa drumului 43, pe tronsonul E60 judetul
Mures -Ruganesti)

2.3 Pista pentru ciclisti - pista microregionala

6.3.2. La scara localitatilor de referinta

Directia de actiune

DA1 Gestionarea problemei
cauzate de traficul de tranzit

DA2 Asigurarea unor conditii
atragatoare pentru mersul cu
bicicleta si mersul pe jos

DA3 Cresterea sigurantei in
trafic

Proiect

1.4 Reabilitarea DN13 (strada Berde Mozes, strada Kriza Janos, strada
Timafalvi)

1.5 Amenajarea intersectiei strazilor Kriza Janos-Orban Balazs

1.6 Amenajarea intersectiei strazilor Berde M6zes-Budai Nagy Antal
1.7 Amenajarea intersectiei de langa biserica reformata

2.1 Imbunititirea trecerii pietonale pe DN13C

2.2 Construirea pistelor pentru ciclisti

2.4 Amenajarea pistei pentru ciclisti pe malul raului Tarnava Mare - pentru
recreere

2.8 Semnalizarea trecerilor de pietoni

2.9 Amenajarea statiilor de autobuz

2.13 Eliminarea parcarii in locuri nepermise

2.14 Amenajarea unor depozite pentru biciclete

2.18 Amenajarea statia CFR

3.1 Reabilitarea pavajului/bordurilor in partile marginale
3.3 Eliminarea denivelarilor capacelor de canalizare

3.6 Montarea unor panouri de semnalizare pentru asigurarea sigurantei
biciclistilor

3.7 Evidentierea trecerilor de pietoni in zonele locuite

3.8 Cresterea gradului de siguranta in preajma institutiilor de invatamant
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Directia de actiune

DA4 Reabilitarea drumurilor

degradate si al spatiilor
publice

DA5 Asigurarea structurii
organizationale pentru

managementul traficului

Proiect

4.1 Asfaltarea drumurilor fara pavaj

5.1 Infiintarea structurii necesare pentru managementul traficului
5.2 Restructurarea parcarii din zona centrala

5.3 Reglementarea parcarii in zonele locuite

5.4 Imbunatitirea culturii mobilitatii

5.5 Amenajarea statiilor pentru taximetristi

5.6 Montarea panourilor de informare

6.3.3. La nivelul cartierelor

Centrul orasului:
Directia de actiune

DA1 Gestionarea problemei
cauzate de traficul de tranzit

DA2 Asigurarea unor conditii
atragatoare pentru mersul cu
bicicleta si mersul pe jos

DA3 Cresterea sigurantei in
trafic

Cartierul Kossuth:
Directia de actiune

DA2 Asigurarea unor conditii
atragatoare pentru mersul cu
bicicleta si mersul pe jos

DA3 Cresterea sigurantei in
trafic

DA4 Reabilitarea drumurilor
degradate si al spatiilor
publice

Proiect

1.8 Amenajarea intersectiei Piata Libertatii - strada Cechesti

2.2 Construirea pistelor pentru ciclisti (Tronson 2 Zona Centrala, Tronson 3
Piata Libertatii)

2.8 Semnalizarea trecerilor de pietoni
2.11 Amenajarea zonei centrale
2.17 Amenajarea unei alei intre Piata Libertatii - cartierul Harghita

3.8 Cresterea gradului de siguranta in preajma institutiilor de invatamant

Proiect

2.2 Construirea pistelor pentru ciclisti Tronson 2 Zona Centrala (str Orban
Balazs, str. Arany Janos, aleea Bisericii)

2.13 Eliminarea parcarii in locuri nepermise
3.4 Impunerea unor limite de viteza in cartiere
3.7 Evidentierea trecerilor de pietoni in zonele locuite

4.3 Amenajarea cartierului Kossuth
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Cartierul Harghita:

Directia de actiune

DA2 Asigurarea unor conditii
atragatoare pentru mersul cu
bicicleta si mersul pe jos

DA3 Cresterea sigurantei
in trafic

DA4 Reabilitarea drumurilor
degradate si al spatiilor
publice

Cartierul Orban Balazs:

Directia de actiune

DA2 Asigurarea unor conditii
atragatoare pentru mersul cu
bicicleta si mersul pe jos

DA3 Cresterea sigurantei in
trafic

DA4 Reabilitarea drumurilor
degradate si al spatiilor
publice

Alte zone al orasului:

Proiect

2.13 Eliminarea parcarii in locuri nepermise

2.15 Constructia trecerilor pe calea ferata

2.17 Amenajarea unei alei intre Piata Libertatii - cartierul Harghita
3.2 Introducerea sensului unic pe strada Harghita

3.4 Impunerea unor limite de viteza in cartiere

3.7 Evidentierea trecerilor de pietoni in zonele locuite

4.4 Amenajarea cartierului Harghita

Proiect

2.13 Eliminarea parcarii in locuri nepermise

3.4 Impunerea unor limite de viteza in cartiere
3.7 Evidentierea trecerilor de pietoni In zonele locuite

4.5 Amenajarea cartierului Orban

4.8 Reabilitarea strazii Orban Balazs

Zona/Strada Directia de actiune Proiect

Str. Timafalvi, | DA2 Asigurarea unor | 2.2 Construirea pistelor pentru ciclisti
Filias si centru | conditii atragatoare

Baile Sarate, Str. | pentrumersul cubicicleta

Cechesti si mersul pe jos

Str. Cechesti
Str. Timafalvi

Sat Betesti

2.5 Reabilitarea/constructia trotuarului pe strada Cechesti
2.6 Reabilitarea trotuarului pe strada Timafalvi

2.7 Constructia trotuarului in Betesti
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Zona/Strada

Str.
Antal

Budai Nagy

Soskut

Str. Budai
Antal/Str.
Harghitei

Nagy

Str. Cechesti

Str. Tranava
Mare/Kukullo

Str. Orban Balazs
Str. Cechesti

Str. Morii

Directia de actiune

DA3 Cresterea sigurantei
in trafic

DA4 Reabilitarea
drumurilor degradate si
al spatiilor publice
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Proiect

2.10 Constructia trotuarelor si a trecerilor de
pietoni/reabilitarea acestora pe strada Budai Nagy Antal

2.12 Drum de recreere in zona Séskiit

2.16 Pod pietonal peste paraul Goagiu pe langa calea ferata

3.5 Amenajarea trecerii peste calea ferata pe strada
Cechesti

4.7 Reabilitarea strazii Kiikillé

4.8 Reabilitarea strazii Orban Balazs
4.9 Reabilitarea strazii Cechesti

4.10 Reabilitarea strazii Malom
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

7.1. Eficienta economica

Indicator Impact asumat

Numarul de calatorii generate in centrul orasului (autoturism)

2250

Durata medie de calatorie (minute) 27
Lungimea portiunii de drum folosit de vehiculele de mari dimensiuni 4.45
in interiorul orasului (km)
Aprecierea amenajarii strazilor 50%

7.2.Impactul asupra mediului
Indicator Impact asumat
Cantitatea de gaze cu efect de sera CO2 (estimat tone per an - nr. 2660
estimat de km vehicule motorizate in oras*0,133)
Cantitatea de emisii poluante, Pulb.sed.,g/m2 /luna (media 7
concentratilor pg/mc)
Suprafata spatiilor verzi (m2 /locuitor) 19

7.3. Accesibilitate
Indicator Impact asumat
Aprecierea amenajarii trotuarelor 50%
Lungimea pistelor pentru ciclisti (km) 10
Numarul locurilor de parcare/asteptare in preajma scolilor 30
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7.4.Siguranta

Indicator Impact asumat
Viteza medie de parcurs (km/h) ot
Numarul mediu al accidentelor (pe an) 175
Aprecierea sigurantei traficului 50%

7.5. Calitatea vietii
Indicator Impact asumat
Numarul locurilor de parcare pe 1000 de locuitori in cartierul 70
Kossuth
Numarul locurilor de parcare pe 1000 de locuitori in cartierul 50
Orban Balazs
Numarul locurilor de parcare pe 1000 de locuitori in cartierul 40
Harghita
Numarul locurilor de parcare pe 1000 de locuitori in cartierul 56
Timafalvi
Viteza medie de parcurs in zone de locuinte (km/h) 25
Nivel de zgomot echivalent peste limita de 65 dB (luni) 4
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(2) P.M.U. - componenta de nivel operational (corespunzatoare etapei II)

8. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA PROIECTELOR PE TERMEN SCURT, MEDIU SI LUNG
8.1. Cadrul de prioritizare

Prioritizarea proiectelor a fost dezvoltata in contextul unui nivelului bugetar disponibil pentru

perioada 2016-2026 la nivelul orasului, proectele fiind esalonate pe termen:
e Scurt: 2016-2019
e Mediu: 2019-2022
e Lung: 2022-2026

Realizarea PMUD poate fi efectuata prin atragerea surselor de finantare locale si externe. Sumele
destinate dezvoltarii sistemului de trafic a orasului Cristuru Secuiesc pot fi vizualizate in graficul de
mai jos. Sumele destinate amenajarii au crescut in ultimii 4 ani, devenind de cinci ori mai mari si au

capatat un rol mult mai semnificativ acele investitii care vizeaza dezvoltarea infrastructurii

nemotorizate.
Bugetul investitiilor pentru infrastructura de transport
2500000
2000000
1500000
1000000
o - '
0

2012 2013 2014 2015 2016

W Trotuare M Strazi (buget local) M Piste biciclisti M Strazi (Fonduri atrase - PNDL)

Sursa: Date Primdria
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Bugetul operational afarente implementarea PMUD Cristuru Secuiesc 2016-2026 (euro -

estimare):
Sursa de finantare 2016-2020
Cristuru Secuiesc 2.500.000

Programul Operational

5.000.000
Regional
Microregiune Cristur/LEADER 500.000
Administratia Fondului pentru

800.000

Mediu
PNDL 100.000
Total: 8.900.000

2020-2026

3.500.000

5.000.000

1.000.000

1.000.000

300.000

10.800.000

In identificarea proiectelor si stabilirea priorititilor ne-am bazat pe 4 factori importanti. In primul

rand am luat in considerare incadrarea in strategiile de dezvoltare, In investitiile realizate, incepute

si planificate, in al doilea rand ne-am bazat pe efectul pozitiv al indicatorilor sus mentionati in

favoarea schimbarii, In al treilea rand pe prioritatile stabilite de localnici (vezi graficul de mai sus).

Cel de al patrulea criteriu a fost executia realitatii financiare a proiectului (incadrarea acestuia in

politicile de dezvoltare nationale si europene). Clasificarea diferitelor criterii s-a realizat pe baza

analizelor si interviurilor efectuate.

Urmatoarele interventii sunt propuse a fi demarate imediat (incepere in 2016):

- 1.1 Drum de ocolire in zona de sud (13C)

- 1.4 Reabilitarea DN13 (strada Berde Moézes, strada Kriza Janos, strada Timafalvi)

- 1.5 Amenajarea intersectiei strazilor Kriza Janos-Orban Balazs
- 1.7 Amenajarea intersectiei de 1anga biserica reformata
- 2.2 Construirea pistelor pentru ciclisti

- 2.6 Reabilitarea trotuarului pe strada Timafalvi
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- 2.7 Constructia trotuarului in Betesti

- 2.8 Semnalizarea trecerilor de pietoni

- 2.9 Amenajarea statiilor de autobuz

- 2.13 Eliminarea parcarii in locuri nepermise

- 2.14 Amenajarea unor depozite pentru biciclete

- 2.15 Constructia trecerilor pietonal pe calea ferata

- 2.17 Amenajarea unei alei intre Piata Libertatii - cartierul Harghita

- 3.1 Reabilitarea pavajului/bordurilor in partile marginale

- 3.2 Introducerea sensului unic pe strada Harghita

- 3.4 Impunerea unor limite de viteza in cartiere

- 3.5 Amenajarea trecerii peste calea ferata pe strada Cechesti

- 3.6 Montarea unor panouri de semnalizare pentru asigurarea sigurantei biciclistilor
- 3.8 Cresterea gradului de siguranta in preajma institutiilor de invatamant

- 5.1 Infiintarea structurii necesare pentru managementul traficului microregional
- 5.4 Imbunititirea culturii mobilitatii

- 5.5 Amenajarea statiilor pentru taximetristi

- 5.6 Montarea panourilor de informare

Proiecte implementate pe termen mediu:

1.2 Imbunatitirea accesibilititii sitului industrial din Filiasi

- 1.6 Amenajarea intersectiei strazilor Berde Mézes-Budai Nagy Antal
- 1.8 Amenajarea intersectiei Piata Libertatii - strada Cechesti

- 2.1 Imbunatitirea trecerii pietonale pe DN13C

- 2.5 Reabilitarea/constructia trotuarului pe strada Cechesti

- 2.10 Constructia trotuarelor si a trecerilor de pietoni/reabilitarea acestora pe strada

Budai Nagy Antal

- 2.11 Amenajarea zonei centrale
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- 2.12 Drum de recreere in zona Séskut

- 3.3 Eliminarea denivelarilor capacelor de canalizare

- 3.7 Evidentierea trecerilor de pietoni in zonele locuite

- 4.1 Asfaltarea drumurilor fara pavaj

- 4.3 Amenajarea cartierului Kossuth

- 4.4 Amenajarea cartierului Harghita

- 4.5 Amenajarea cartierului Orban

- 4.6 Amenajarea cartierului Timafalvi

- 4.7 Reabilitarea strazii Kiikiill6

- 4.8 Reabilitarea strazii Orban Balazs

- 4.9 Reabilitarea strazii Cechesti

- 5.2 Restructurarea parcarii din zona centrala

- 5.3 Reglementarea parcarii In zonele locuite
Proiecte implementate pe termen lung:

- 1.3 Drum de ocolire major (pe axa drumului 43, pe tronsonul E60 judetul Mures -

Ruganesti)
- 2.3 Pista pentru ciclisti — pista microregionala
- 2.4 Amenajarea pistei pentru ciclisti pe malul raului Tarnava Mare - pentru recreere
- 2.16 Pod pietonal peste paraul Goagiu pe langa calea ferata
- 4.10 Reabilitarea strazii Malom
- 4.2 Reabilitarea strazii Harghita

- 2.18 Amenajarea statia CFR
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8.2. Prioritatile stabilite

Planul de Actiune prezentat in capitolul urmator prezinta prioritatile rezultate ca urmare a
aplicirii metodologiei de mai sus. In PMUD, in cadrul directiilor de actiune au fost identificate acele
criterii principale, in baza carora s-a stabilit lista prioritara si operativa a proiectelor de dezvoltare.
Printe aceste criterii figureaza si aspectele care au fost stabilite la nivelul de planificare strategica in
cazul proiectelor. La planificarea proiectelor, respectarea criteriilor a fost luata in considerare in
urmadtoarea ordine de prioritate: importanta strategica, nivelul de prioritate si de fezabilitate,

precum si urgenta proiectului si gradul de pregatire a acestuia.
Criteriu

C1 Complexitatea obiectivelor strategice (accesibilitate, siguranta, mediu, eficienta economica,

calitatea mediului urban) la care raspunde proiectul.

C2 Rolul proiectului in cadrul PMUD, proiecte de baza cu grad de prioritate 1 (rol important)

C3 Importanta proiectului in eliminarea riscurilor
C4 Status (gradul de maturitate)
C5 Complementaritatea cu alte proiecte

C6 Restrictii implementare pentru proiect

Proiectele prioritare la nivelul PMUD Cristuru Secuiesc ce ar putea fi implementate in perioada

imediata urmatoare vizeaza trei din domeniile cheie ale mobilitatii si anume:

o Reteaua Rutiera/Stradala - Imbunatatirea sigurantei intersectii aglomerate (Semnalizarea
corespunzatoare a directii: bordura, semnalizare, semne de atentionare, insule de

siguranta etc.)

e Repartizarea spatiul - Utilizarea eficienta a spatiului public, reorganizarea circulatiei,

restructurarea sistemul de parcare (echilibru pietonal, velo si motorizat).

e Imbunititire conditi pentru mobilitate nemotorizate - Investiti in infrastructura
(constructia/reabilitarea trotuare, piste de biciclete, construirea/evidentierea trecerilor

de pietoni etc.)
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9. PLANUL DE ACTIUNE
9.1.Interventii majore asupra retelei stradale

Proiectele privind reteaua stradald vizeaza urmatoarele proiecte pentru perioada 2016-2020 si,

respectiv 2020-2026.

Perioada 2016-2020

Proiect Partneri Sursa de finantare

1.4 Reabilitarea DN13 (strada Berde Mdzes, strada Kriza Compania Buget local/Buget de stat

Janos, strada Timafalvi) Nationala de
Investitii
Rutiere SA
(CNIR)
1.5 Amenajarea intersectiei strazilor Kriza Janos-Orban CNIR Buget local/Buget de stat
Balazs
1.6 Amenajarea intersectiei strazilor Berde Mo6zes-Budai CNIR Buget local/Buget de stat
Nagy Antal
1.7 Amenajarea intersectiei de langa biserica reformata CNIR Buget local/Buget de stat
3.5 Amenajarea trecerii peste calea ferata pe strada CFR Buget local/Buget CFR
Cechesti
3.1 Reabilitarea pavajului/bordurilor in partile marginale - Buget local
4.8 Reabilitarea strazii Orban Balazs - Buget local
3.3 Eliminarea denivelarilor capacelor de canalizare - Buget local
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Perioada 2020-2026

Proiect

1.1 Drum de ocolire in zona de sud (13C)

4.1 Asfaltarea drumurilor fara pavaj
4.2 Reabilitarea strazii Harghita

4.7 Reabilitarea strazii Kiikiill6

4.9 Reabilitarea strazii Cechesti

4.10 Reabilitarea strazii Malom

9.2. Transport public
Perioada 2016-2020

Proiect

2.9 Amenajarea statiilor de autobuz

Perioada 2020-2026

Proiect

2.18 Amenajarea statia CFR
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Partneri

CNIR

Partneri

Operatori de
transport

regional

Partneri

CFR

Sursa de

finantare

Buget de
stat/Programul
Operational

Regional

Buget local
Buget local
Buget local
Buget local

Buget local

Sursa de

finantare

Buget local

Sursa de

finantare

Buget
local/Buget
CFR
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9.3. Transport de marfa

Perioada 2016-2020

Proiect Partneri Sursa de
finantare
1.1 Drum de ocolire in zona de sud (13C) Comuna Buget de stat,
Secuieni, Programul
CNIR Operational
Regional

Perioada 2020-2026

Proiect Partneri Sursa de
finantare
1.3 Drum de ocolire major (pe axa drumului 43, pe tronsonul | Comuna Secuieni, Buget de stat/
E60 judetul Mures -Ruganesti) Judetul Mures, Programul
Comuna Saschiz, Operational
CNIR Regional

9.4. Mijloace alternative de mobilitate
Perioada 2016-2020

Proiect Partneri Sursa de finantare

2.2 Construirea pistelor pentru ciclisti - Programul Operational
Regional, Administratia

Fondului pentru Mediu

2.6 Reabilitarea trotuarului pe strada Timafalvi - Buget local

2.7 Constructia trotuarului in Betesti - Buget local

2.8 Semnalizarea trecerilor de pietoni - Buget local

2.12 Drum de recreere in zona Séskut - Buget local

2.13 Eliminarea parcarii in locuri nepermise - Buget local

2.14 Amenajarea unor depozite pentru biciclete - Buget local

2.17 Amenajarea unei alei intre Piata Libertatii - - Buget local, Programul
cartierul Harghita Operational Regional,
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Perioada 2020-2026

Proiect

2.3 Pista pentru ciclisti - pista microregionala

2.4 Amenajarea pistei pentru ciclisti pe malul raului

Tarnava Mare - pentru recreere

2.5 Reabilitarea/constructia trotuarului pe strada
Cechesti

2.10 Constructia trotuarelor si a trecerilor de
pietoni/reabilitarea acestora pe strada Budai Nagy
Antal

2.15 Constructia trecerilor de pietoni pe calea ferata

2.16 Pod pietonal peste paraul Goagiu pe linga calea

ferata

9.5. Managementul traficului

Partneri

Comuna Secuieni,
Comuna
Avramesti,
Comuna
Simonesti, Judetul

Harghita, CNIR

CFR

Perioada 2016-2026

Proiect

3.6 Montarea unor panouri de semnalizare pentru
asigurarea sigurantei biciclistilor

3.8 Cresterea gradului de siguranta in preajma
institutiilor de invatamant

5.1 infiintarea structurii necesare pentru
managementul traficului microregional

5.2 Restructurarea parcarii din zona centrala

5.3 Reglementarea parcarii in zonele locuite
5.4 Imbunititirea culturii mobilitaitii
5.5 Amenajarea statiilor pentru taximetristi

5.6 Montarea panourilor de informare

Partneri

ONG-uri locale

ONG-uri locale

ONG-uri locale

ONG-uri locale
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Sursa de finantare

Buget de stat/
Programul Operational

Regional

Administratia Fondului
pentru Mediu /
Programul Operational

Regional
Buget local

Buget local

Buget local/Buget CFR

Buget local

Sursa de finantare

Buget local, Consiliul
Judetean Harghita

Buget local
Buget local

Buget local
Buget local
Buget local
Buget local

Buget local
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9.6.Zonele cu nivel ridicat de complexitate

Perioada 2016-2026

Proiect Partneri Sursa de finantare
2.11 Amenajarea zonei centrale - Buget local,
Programul

Operational Regional

2.18 Amenajarea statia CFR CFR Buget local/Buget
CFR

1.7 Amenajarea intersectiei de langa biserica | CNIR Buget local/Buget de

reformata stat

9.7.Aspecte institutionale

Intrucat s-a constatat ca monitorizarea transportului lipseste In administrarea orasului se

propune infiintarea unui serviciu de gestionare probleme a transportului, cu responsabilitati clare

a

In:
- Implementarea masuri PMUD
- Management activ de infrastructura rutiera si intretinere a strazilor/drumurilor.
- Managementul traficului, responsabil de partea de proiectare si semnalizare rutiera
- Parcare: planificare si monitorizare, inclusiv sanctionare
- Proiectare si atragarea surse de finantare pentru proiecte PMUD
- Masuri de siguranta rutiera

- Planificarea Strategica a Transportului, care sa lucreze 1n stransa cooperare cu serviciul

de urbanism.
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Proiecte 2016-2020
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Proiecte 2020-2026
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(3) Monitorizarea implementarii Planului de mobilitate urbana (corespunzatoare etapei
1)

10. STABILIRE PROCEDURI DE EVALUARE A IMPLEMENTARII P.M.U.D.

Monitorizarea si evaluarea se refera la modul in care rezultatele implementarii PUMD sunt
analizate si folosite pentru atingerea obiectivelor pe termen scurt, mediu si lung, respectiv a viziunii
propuse de orasul Cristuru Secuiesc. Monitorizarea si evaluarea trebuie sa fie introduse in plan ca
instrumente de gestionare esentiale pentru a urmari procesul de planificare si a evalua punerea in
aplicare, dar intr-un mod in care sa se poata Invata din experienta de planificare, sa se inteleaga ceea

ce functioneaza bine si mai putin bine, pentru a construi un plan de lucru imbunatatit in viitor.
Este necesara monitorizarea implementarii PMUD pentru urmatoarele obiective:

- Adaptarea implementarii: Pentru a compara performanta reala a masurilor implementate
cu beneficiile asteptate si pentru a ajusta ritmul de implementare si componentele PMUD

pe durata celor 10 ani de implementare a PMUD

- Mentinerea sprijinului politic: este important sa li se poata demonstra factorilor de decizie

si principalilor factori interesati beneficiile masurilor PMUD

- Actualizarea PMUD: Pentru a putea pregiti un PMUD actualizat dupa 10 ani, in baza

performantelor reale ale diferitelor masuri PMUD

- Colectare datelor: Datele colectate in procesul de monitorizare vor permite actualizarea

parametrilor modelului de cerere de calatorii.

Un mecanism de monitorizare si evaluare ajuta la identificarea si anticiparea dificultatilor in
pregatirea si implementarea Planului de mobilitate urbana durabila si, daca este necesar, la

reorganizarea masurilor pentru a atinge tintele mai eficient si in limitele bugetului disponibil.

Raportarea trebuie sa asigure prezentarea rezultatelor evaludrii spre dezbatere public3,
permitand astfel tuturor actorilor sa ia in considerare si efectueze corecturile necesare (de exempluy,
in cazul In care sunt atinse tintele sau daca masurile par a fi in conflict unele cu altele). Mecanismele

de monitorizare si evaluare trebuie definite si puse in aplicare cat mai devreme.

Evaluarea PMUD va fi realizata prin evaluarea anuala a indeplinirii indicatorilor prezentati mai
sus. Acest tabel prezinta valorile prognozate pentru cativa ani de prognoza din orizontul PMUD,
presupunand implementarea interventiilor prezentate in Planul de Actiune descris in capitolul

anterior.
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11. STABILIRE ACTORI RESPONSABILI CU MONITORIZAREA
11.1. Comisia de Monitorizare PMUD

In vederea monitorizarii Planului de Mobilitate in faza a 4-a, conform ghidului european -
implementare si a asigurdrii unei coordonari coerente se propune constituirea unui comitet de
monitorizare. Constituirea acesteia trebuie sa fie facuta printr-un act administrativ, care sa confere
competente legale si sa creeze conditiile unei asumari rapide de decizii pentru rezolvarea
problemelor de implementare semnalate. Comisia de Monitorizare trebuie sa cuprinda persoane
cheie pentru problematica mobilitatii de la nivelul orasului (Primar, Manager Public, Arhitect Sef,
Directorii directiilor din primarie, reprezentanti ai Consiliului Judetean si ai ADR, primari ai
localitatilor invecinate, reprezentanti ai Politiei Locale, Politiei Rutiere, etc.). Comisia va lucra in
sedinte anuale sau mai des daca este cazul, monitorizand implementarea PMUD si luand decizii

privind rezolvarea problemelor majore de implementare care apar pe parcurs.

11.2. Personalul responsabil pentru implementarea si monitorizarea PMUD

Se propune angajarea personal specializat pentru implementarea PMUD la nivelul primariei
Cristuru Secuiesc. In vederea indeplinirii atributiilor, angajatul colaboreazi si obtine informatii de la
toate departamentele din cadrul Primariei si face demersuri de obtinere de informatii de la alti

parteneri externi.
Activitatile principale si responsabilitati:

- Sa monitorizeze punerea in aplicare a proiectelor de investitii legate de infrastructura de
transport: introducerea in programele de investitii anuale/multianuale a proiectelor din
PMUD, monitorizarea pregatirii si initierii achizitiilor, monitorizarea progresului
implemnetarii proiectelor, monitorizarea efortului financiar pentru PMUD, solicitarea de
masuri pentru incadrarea in planificare, etc.

- Verificarea evolutiei atingerii tintelor si obiectivelor stabilite prin PMUD in baza
indicatorilor de progres

- Colectarea datelor si informatiilor necesare monitorizarii procesului

- Identificarea oportunitatilor/ surselor de finantare pentru implementarea investitiilor

- Sa asigure interfata pentru discutii si sa fie un partener activ pentru locuitorii In ceea ce
priveste dezvoltarea si gestionarea transportului

- Actualizarea Programelor de investitii si actiuni pe termen scurt, mediu si lung aferente
PMUD (finantari disponibile, schimbari conjuncturale, etc)

- Cooperare cu institutii la nivel regional si national.
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12. ANEXE

12.1. Anexa 1: Activitatile de comunicare pe perioada de pregatire a Planului
de Mobilitate Urbana Durabila

In perioada de pregitire a PMUD s-au organizat mai multe instrumente de comunicare si au fost
organizate mai multe activitati specifice pentru a se asigura o comunicare transparentda asupra

Planului in sine catre toate grupurile de interes.

Instrumente de comunicare:

- A fost realizata un chestionar online si o adresa oficiala de e-mail pentru comunicarea

oficiala
- Afost creata o posturi a PMUD Cristuru Secuiesc pe pagina Facebook al orasului

- Aufost transmise comunicate de presa pentru a comunica publicului informatii cu privire
la dezvoltarea proiectului, obiectivele generale si specifice, beneficiile implementarii

acestuia.

- Aufost realizate emisiuni radio in tema PMUD

Chestionrul on-line (google)

2/1. szakasz

=

Székelykeresztur kozlekedésfejlesztése

Eletkor

E-mail cim
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12.2. Anexa 2: Instrumente de colectare datelor

12.2.1. Chestionar utilizat in sondajul realizat in Cristuru Secuiesc

Zald

CONSULTING
Kérdezdbiztos neve: Negyed: Utca:
1. Az on éallandé lakhelye: 1 —itt Székelykeresztiron 2 — mashol —> Telepiilés: .................Megye: ...............
2. Sziiletésiéve: ...ccoeeeennnn
3. Neme: 1-férfi 2-né
4. Milyen éllapotban van a negyed/kérnyék, ahol lakik?
Nagyon Inkébb Inkébb Nagyon NV,
elégedett elégedett | elégedetlen | elégedetlen NT
1. Utcak allapota 4 3 2 1 0
2. Jardak allapota 4 3 2 1 0
3. Kerékparutak 4 3 2 1 0
4. Parkolasi lehetségek 4 3 2 1 0
5. Jatszoterek 4 3 2 1 0
6. Zo6ld teriiletek 4 3 2 1 0
5. Ondknek van-e a tulajdonukban, hasznalatukban (szolgélati is)?
a. személygépjarmi 1.igen, tébb is Mennyi?.............. 2. nincs
b. kerékpar 1. igen, tbb is Mennyi?.............. 2. nincs
c. motorkerékpar 1.van 2. nincs

6. Mennyi idét tdlt On utazassal egy nap?
1. 15 perc
Kevesebb mint 15 perc
Fél éra
Egy 6ra
Tébbet
Semmit

Uk wN

7. Avaros melyik részébe megy el naponta rendszeresen? (munkaba, iskolaba, ligyet intézni, szérakozni stb.)

Célpont 7.1 A nap melyik id6szakaban jar oda?
délel&tt délutan este

1. Kozpont

2. Kossuth Lajos negyed

3. Hargita negyed

4. QOrban Balazs negyed

5. Timafalva

6. Egyéb, mégpedig:....ccoourevennn.

8. Milyen kozlekedési eszkdzt hasznal? (tobb vélasz is lehetséges)

8.1 Nyaron 8.2 Télen

1. Autd

2. Kerékpar

3. Taxi

4. Gyalogolok

5. Egyéb:...
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Zalh

CONSULTING
9. Hétvégén mas kozlekedési eszkozt hasznal?
1. lIgen, mégpedig:.......... 2. Nem
10. Milyen felételek esetén venné igénybe az alabbiakat?
1)Témegkédzlekedés | 2) Kerékparos 3) Gyaloglas

kozlekedés

Amennyiben |étezne megfeleld infrastruktura
Amennyiben az infrastruktura allapota
megfeleld lenne (jardak, kerékparutak,
autobuszok stb.)

Semmiképpen sem hasznalnam

11. Mit gondol a kozlekedés legnagyobb problémajanak Székelykereszturon? Nevezze meg pontosan hol van ez a problémas
hely!

12. Mit gondol az alabbiak milyen mértékben vannak rendezve Székelykeresztiron?

Teljes Részben Egyaltalan NV,

mértékben nem NT
1. Utcak allapota 3 2 1 0
2. Jardak allapota 3 2 1 0
3. Kerékparutak 3 2 1 0
4. Parkolasi lehet&ségek a lakohelyemen 3 2 1 0
5. Parkolasi leht8ségek a varosban 3 2 1 0
6. Jatszoterek 3 2 1 0
7. Zold feliiletek 3 2 1 0
8. Teherforgalom/atmendforgalom 3 2 1 0

13. On szerint az alabbiak koziil milyen kozlekedési/kozteriilet fejlesztésre lenne sziikség Székelykereszttron? Rangsorolja!
1. Elkeriilé at

2. Parkoldhelyek szamanak bévitése

3. Témegkodzlekedés fejlesztése/kialakitasa

4. Kerékparutak épitése

5. Jardak feldjitasa, akadalymentesitése

6. Zold feliiletek rendezése, Uj parkok kialakitasa
7

8

9

. Jatszoterek, sportolasra alkalmas terek kialakitasa, feltjitasa
. Utfeliiletek javitasa, aszfaltozasa

Egyéb:...........
10.NT/NV
14, On szerint melyek a legfontosabb szempontok a Székelykeresztiri kozlekedés fejlesztésében?
Nem fontos Részben Nagyon

fontos fontos
1. Kérnyezetszennyezés cskkentése, zéld feliletek novelése 1 2 3
2. Akadalymentesités 1 2 3
3. Autos forgalom kériilményeinek javitasa 1 2 3
4. Akerékparos és gyalogos kézlekedés feltételeinek javitasa 1 2 3
5. Egyébinnnnnn, 1 2 3
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12.2.2.

Formular pentru recensamant de circulatie

Nume

| Locul:

ora [EJ Lol ]

4

e Y

www.dgroupconsulting.ro
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12.3. Anexa 3: Instrumente de participare

- Intalniri/consultiri cu grupuri de interes

S-au organizat Intalniri/consultari frecvente cu reprezentanti al orasului si ai altor grupuri de
interes In vederea culegerii de informatii necesare elaborarii proiectului, informarii cu privire la

stadiul PMUD Cristuru Secuiesc, obtinerii de aprobari ale etapelor intermediare etc.
- Intalnire pe tema transportului cu bicicleta

S-au a organizat consultari cu ONG-uri temele de discutie au vizat problemele de mobilitate cu

care se confrunta utilizatorii de biciclete, propuneri de imbunatatire a infrastructurii specifice etc.
- Sondaj on-line privind participarea publicului

In cadrul dezvoltirii PMUD s-a elaborat un chestionar online pentru participarea publicului.
Cetatenii orasului Cristuru Secuiesc au fost invitati, in perioada 11-25 septembrie 2016 pentru a
semnala, din punct de vedere al mobilitatii urbane, o problema, o propunere de Imbunatatire sau o
apreciere cu privire la un anumit punct, sau mai multe, din orasul. Toate sesizarile cetatenilor au fost
centralizate si au fost luate In considerare in procesul de dezvoltare a proiectelor specifice adresate

comunitatii din cadrul acestuia.
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12.4.
12.4.1.

Anexa 4: Rezultate sondajelor

Sondaj de opinie

1%

2%

1%

Modal split

1% Vara

larna

www.dgroupconsulting.ro

M Bicicleta

" Masina proprie

M Sunt pieton

W Taxi

H Alte

B Masina unui prieten/vecin/ruda
(utilizare comuna)

B Masina proprie

[ Sunt pieton

M Bicicleta

W Taxi

® Masina unui prieten/vecin/ruda

(utilizare comuna)

® Transport in comun
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160
140
120
100
80
60
40
20
0

Autovehicule

e

Cart. Centru

Biciclete

m Da

B Nu are

0

Mai multe autovehicule
1%%

Mai multe bicilete

Directii de mobilitate

Cart. Kossuth Cart. Harghita Cart. Orban

Lajos

m Tnainte de masa M Dup3 masa
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Balazs

[ Seara

2%

IIH II_ mll. Ilh Em.

Str. Timafalva

Alte

m1
)
m3
w4

m6

ui
02
"3
ma

m5
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160
140
120
100
80
60
40
20

80
70
60
50
40
30
20
10

35

30

25

20

15

10

Dimineata

Cart. Centru

Cart. Kossuth
Lajos

Cart. Orban Baldzs Cart. Harghita

Dupa amiaza

Str. Timafalva

Cart. Centru

Cart. Orban Balazs

Cart. Kossuth Lajos  Cart. Harghita

Seara

Str. Timafalva

Cart. Centru

Cart. Orban Balazs

Cart. Harghita  Cart. Kossuth Lajos
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Satisfactia

Starea strazilor

Starea trotuarelor

Piste de biciclete

Posibilitati de parcare la domiciliu

Posibilitati de parcare in oras

Terenuri de joaca

Spatii verzi

Traficul de marfa/traficul de tranzit

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Total © Partial ® Nu, deloc

Centru
40
35
30 i i
25 i i
20 1 1
15 i
10
5 L
0 — — — - - R ______ —
Starea Starea Piste de  Posibilitati de Posibilitati de Terenuride Spatii verzi  Traficul de
strdzilor trotuarelor biciclete parcare la parcare in joacd marfa/traficul
domiciliu oras de tranzit
H Total ™ Partial = Nu, deloc
Harghita
25
20
15 1 1
10 i i
5
0 — — — - - - -
Starea Starea Piste de  Posibilitati de Posibilitatide Terenuride  Spatiiverzi  Traficul de
strazilor trotuarelor biciclete parcare la parcare in joaca marfa/traficul
domiciliu oras de tranzit

W Total ®Partial = Nu, deloc
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20
18
16
14
12
10

OoON B O

25
20
15
10

12

10

Lk

Piste de  Posibilitati de Posibilitati de Terenuri de

Starea
strazilor

Starea
trotuarelor

Orban Balazs

biciclete parcare la parcare in
domiciliu oras

H Total M Partial © Nu, deloc

Kossuth Lajos

joaca

1k

Spatii verzi

Traficul de
marfa/traficul
de tranzit

1 lJosll )

Starea
strazilor

LLedlil

Piste de  Posibilitati de Posibilitati de Terenuri de

Starea
strazilor

Starea
trotuarelor

Starea
trotuarelor

Piste de  Posibilitati de Posibilitati de Terenuri de

biciclete parcare la parcare in
domiciliu oras

W Total ™ Partial © Nu, deloc

Timafalva

biciclete parcare la parcare in
domiciliu oras

W Total ®Partial © Nu, deloc
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joaca

joaca

Spatii verzi

Spatii verzi

Traficul de
marfa/traficul
de tranzit

Traficul de
marfa/traficul
de tranzit
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12.4.2. Recenzarea traficului

Pta. Libertatii

4500
4000
3500
3000
2500
2000
1500

1000
500 - -5 A - A
0

Punct penetratie vest

1800
1600
1400
1200
1000

800

600

200 T 9
200 -.---

Str. Berde Mozes
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Str. Budai Nagy Antal (penetratie DJ134 A)

350
300

250
200
150
100

50

Str. Orban Balazs

o

Str. Soskut
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Str. Filias

800
700
600
500
400
300

s P — -_— o o

Str. Arany Janos

Str. Pet6fi Sandor

1200
1000
800

600
400
200
--- A 4z A W -
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Str. Szécsi Andras

Str. Csekefalvi

1600
1400
1200
1000
800
600
400

200
- Ay V4 ' 4

Autoturisme Utilitare Camion mare Autobuz Biciclist Motociclist

Punct penetratie nord

1200
1000
800
600
400

20 -----

Q¥
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Str. Harghitei (Grup Scolar)

600
500
400
300

200
-3 |
4 A A

Str. Timafalvi

Str. Fabricii

600
500
400
300
200

3 ]
r 4 A 4 V4 4
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DN 13C - punct penetratie nord-est

1000
900
800
700
600
500
400
300
200
100

0

Punct penetratie est

2500
2000
1500
1000

500
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Recenzare trafucului efectuat in luna septembrie 2016
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800

700

600

500

400

300

200

100

== Punc penetratie vest

e— St

e St

Str.
e— Str.
e Str.
— St
— St

e Str.

. Berde Mozes
Budai Nagy Antal
Orban Balazs
Filias

Soskut

Arany Janos
Petofi Sandor

Szecsi Andras

== Pta. Libertatii

— St

. Csekefalvi

== Punct penetratie nord

e— St
— St
e Sty

DN

. Harghitei (Grup Scolar)
. Fabricii
. Timafalvi

13C Punct penetratie nord/est

= Punct penetratie est

— o
%‘S&v

7:00-8:00
250
430
76
414
138
53
166
157
484
518
204
197
90
97
353
144
269

8:00-9:00
233
437
57
353
123
59
272
195
473
649
262
193
127
70
421
138
331

9:00-10:00
217
409
66
242
27
14
259
136
360
657
204
146
79
82
442
164
329

10:00-11:00
234
487
62
356
121
40
198
140
306
649
200
185
88
73
433
360
288
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11:00-12:00
251
392
49
245
177
72
244
156
349
633
197
140
111
70
408
177
308

12:00-13:00
284
496
70
406
189
84
246
149
398
641
214
135
90
79
489
173
316

13:00-14:00
284
436
60
331
158
115
347
257
384
641
212
221
107
119
507
184
404

14:00-15:00
342
540
65
302
163
98
286
170
462
736
266
250
77
78
525
252
422

15:00-16:00
303
511
75
260
146
57
286
162
388
726
267
219
109
84
477
197
371

>

16:00-17:00
258
453
82
296
126
42
283
204
258
409
133
48
35
78
415
175
267
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12.5. Anexa 5: Exemple de bune practici

Bune practici:

- NACTO Urban Street Design Guide3UMP Guidelines, bestpractices

- The urban mobility observatory*

- Materiale de instruire Tansport learning - transportlerning.nets
Citiessaferby design (World Resource Institute) - Propuneri concrete pentru reducerea
traficului, solutiilor destinate sistemelor circulatiei pietonale si cicliste, precum si
planificarii amenajarii spatiilor publice si drumurilor publiceé

- Proiectul Mobile2020 (Planificarea si promovarea circulatiei cicliste - ghid)”

- Clubul Ciclistilor din Ungaria: Ce poate face primaria in vederea dezvoltarii circulatiei
cicliste?8

- Clubul Ciclistilor din Ungaria: Mijloacele necesare transformarii sistemului de trafic in
favoarea biciclistilor?

- Clubul de Trafic din Austria (VCO): ,Calea circulatiei pe bicicletd” - Stiintd si trafic
2/199510

- Ghid de planificare pentru asigurarea accesibilitatii!!

- Materiale de specialitate: http://kerekparosklub.hu/szakmanak/kozlekedes/szakmai-
anyagok

intrebiri de verificare in vederea planificarii detaliate:

- Considerati cd ierarhia de drumuri este structurat in asa fel Incat sa asigure in mod optim
accesibilitatea si fluidizarea traficului?
- Considerati ca cele mai multe locatii pot fi accesibile pe cale pietonala sau pe bicicleta fara

prea multe ocolisuri?

3 http://nacto.org/publication/urban-street-design-guide/

4 http://www.eltis.org/mobility-plans

5 Materialele de instruire pot fi accesate in limbile maghiara si romana

5 http://www.wri.org/sites/default/files/CitiesSaferByDesign_final.pdf

"Detalii: http://www.mobile202

8 Publicatia poate fi accesatd in limbile maghiard, engleza si romana:
http://kerekparosklub.hu/koltseghatekony fejlesztesek

9 Publicatia poate fi accesatd pe site-ul: http://kerekparosklub.hu/szakmanak/kozlekedes/velemenyek/2015
10 pyblicatia poate fi accesata pe site-ul: http://kerekparosklub.hu/utak-a-kerekparozashoz-tudomany-es-
kozlekedes-2-1995

1 hitp://www.meosz.hu/doc/tervezesi segedlet akadalymentes.pdf
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http://www.meosz.hu/doc/tervezesi_segedlet_akadalymentes.pdf

Se respectd limita de viteza de 30km/h in zonele rezidentiale, de agrement si comerciale
si se ascorda prioritate circulatiei pietonale si cicliste?

Capacitatea drumului recent construit si a drumului reabilitat este in consens cu
capacitatea retelelor (pietonale, cicliste, etc.) si cu jonctiunile din apropiere, precum si cu
capacitatea de absorbtie a mediului?

Au fost aplicate masuri in vederea restrictionarii traficului (bande, modificari ale
structurii, etc.) pe parcursul procesului de planificare?

Semnalizarile montate in zonele rezidentiale si suprafetele de carosabil amenajate permit
ca majoritatea conflictelor dintre pietoni, ciclisti si conducatori auto sa fie evitate?
Planificarea structuratd a drumurilor permite folosirea unor spatii cat mai mici posibile si
evitarea depasirii limitelor de viteza (de ex. prin fasii si portiuni inguste)?

Traseele destinate circulatiei pietonale formeaza o refea continua si fara obstacole daca
luam in considerare si suprafetele de drum independente sau cele cu trafic mixt?
Suprafata destinata deyvoltarii poate fi parcursa pe jos, iar traseele pietonale pot oferi
legatura dintre clddirile din apropiere si pietele din zona?

Gradul de inclinare a pantelor, inaltimea bordurilor si scarilor permit accesul persoanelor
cu dizabilitati (persoane cu carucioare, varstnici, persoane cu deficiente vizuale, persoane
in scaune de rotile)?

Traseele pietonale pot oferi accesibilitatea cat mai directa?

Reteaua traseelor pietonale asigura transparenta necesara, adica este bine semnalizata si
luminata pe timp de noapte?

Locatia institutiilor comunitare si a altor cladiri de importanta majora permite asigurarea
sigurantei in trafic?

Trecerile de pietoni si intersectiile sunt planificate astfel incat pietonii si ciclistii sa aiba
prioritate In cele mai multe cazuri?

Au fost identificate traseele cicliste din apropiere sau cele care sunt situate pe suprafata
analizata? Este necesara dezvoltarea acestora in vederea asigurarii legaturilor in trafic
corespunzatoare?

Traseele care vin in favoarea ciclistilor formeaza o retea continua dacda ludm in
considerare si pistele pentru ciclisti de pe suprafetele independente sau cu trafic mixt?
Traseele pentru ciclisti independente asigura desfasurarea traficului conform nevoilor de

trafic, In mod cat mai direct?

www.dgroupconsulting.ro 149



Gradul de inclinare a pantelor, amenajarea intersectiilor si inclinatiilor permite accesul
persoanelor care circula cu bicicleta?

Au fost identificate problemele si au fost propuse solutii in vederea atenuarii conflictelor
dintre conducatorii auto si biciclisti in zona analizata? De exemplu prin masuri luate in
vederea limitarii traficului.

Au fost identificate problemele si au fost propuse solutii in vederea atenuarii conflictelor
dintre pietoni si biciclisti (In zonele in care traficul pietonal este mai intens, unde circula
in special copii, varstnici si persoane cu dizabilitati)? (de ex. parti carosabile delimitate
sau masuri luate in vederea reducerii vitezei biciclistilor)

Au fost amenajate parcari destinate bicicletelor si/sau locuri de depozitare pentru

biciclete 1n nodurile mai intens circulate?
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